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Eesti transpordipoliitika eesmark on tagada elanikele ja ettevotetele mugavad, ligipaasetavad, ohutud, kiired,

nutikad ning kestlikud liikumisvoimalused kooskolas Euroopa Liidu 6igusnormides kehtestatud eesmarkidega.

Moodikud (2035. a sihttase, algtase 2020):

4 o Vahendada liikluses hukkunute ja raskelt vigastatute arvu poole vdrra ehk saavutada olukord, kus
hukkunute arv kolme aasta keskmisena ei Uletaks 30
4 2369 Vahendada transpordi CO2-heidet 1700 kilotonnini (kt) ehk 669,05 kt vorra vérreldes 2019. aastaga

P Kauba- ja reisilaevade arv Eesti lipu all (500 ja suurema kogumahutavusega) — 360 laeva
2 Raudteekaubaveo osakaal tonnkilomeetrites maanteetranspordiga vorreldes — 40%
28 P 40 aastaringset regulaarlennuliini

Tegevussuund 1: suurendame transpordisiisteemi Tegevussuund 2: toome iihistranspordi inimestele
konkurentsivoimet, arendame seda saastvalt, nutikalt lahemale ning muudame selle kasutamise

ja kulutohusalt, vahendame selle keskkonnajalajalge mugavamaks targema planeerimise ja nutikama

ning muudame taristul liiklemise ohutumaks. piletimiiiigikorralduse abil.

M6odikud (2035. a sihttase, algtase 2020): Moodikud (2035. a sihttase, algtase 2020):
do+ Transpordi energiakulu 8,3 TWh, millest Uhistranspordi, jalgratturite ja jalakaijate
33%p taastuvenergia osakaal transpordis 24% 7P osakaal 55%, sh linnapiirkondades 60%

Arengukava pohifookus on transpordivahendite ja -stisteemi keskkonnajalajélje vahendamine ehk sdastva transpordi
arendamise poliitika’, et aidata saavutada kliimaeesmargid 2030. ja 2050. aastaks. Lahtume p&himdottest ,Kasutaja
maksab“. Tarvilik on votta kasutusele vaikse sisinikusisaldusega kitused koéikides transpordiliikides, et saavutada
keskkonnasdastu eesmargid?. Vottes aluseks Euroopa Liidu seatud kliimaeesmérgid (transpordisektor peab vahendama
oma kasvuhoonegaaside heitkoguseid 2050. aastaks 90% ja muutuma eelkdige linnades oluliselt vahem saastavaks, et
saavutada kliimaneutraalsuse eesmérk), soovime 2035. aastaks vahendada transpordisektori kasvuhoonegaaside heidet
1700 kt3-ni. Lisaeesmargid on seatud avaliku sektori hangete kohta, mis peavad keskkonnahoidlike maanteesdidukite
direktiivi* jargi tagama hangetes keskkonnahoidlike sdidukite osatahtsuse kooskdlas direktiivi eesmarkidega aastateks
2025ja 2030.

Liikuvuspoliitikas toome Uhistranspordi inimestele lahemale, muutes selle kasutamise mugavamaks, kiiremaks ja
kattesaadavamaks ning kasutades selleks Uhtset planeerimist, digiteerimist ning nutikamat séidudiguse ja piletimtigi
korraldust. Toetame jalgrattaga ja jalgsi liikumist, pakkudes paremaid liikumisvdimalusi, ligipadsetavust ning
kasutusmugavust. Soovime kasvatada Uhissdidukiga, jalgrattaga voi jalgsi tool kéijate osakaalu 38%-It 55%-le. Poorame
tahelepanu ka kommunikatsioonile, mis on kaitumisharjumuste muutmise ja jatkusuutliku liikuvuskultuuri osa.

Kasvuhoonegaaside vahendamiseks ja vélisdhu kvaliteedi parandamiseks. Vt ELi eesmaérki saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsus.
Vt energiasadstu direktiiv.

Kooskdlas Eesti 2035. a strateegia eesmarkidega.

Direktiiv (EL) 2019/1161, direktiivi tekst siin.
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https://ec.europa.eu/clima/policies/strategies/2050_et
 https://www.riigikantselei.ee/et/Eesti2035 
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019L1161&from=EN
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2012:315:0001:0056:ET:PDF

Taristuarenduses |dhtume terviklike (transpordi)koridoride loogikast, kavandame taristut multimodaalselt ning
arvestame riigikaitse vajadusi ja siseturvalisuse kaalutlusi. Arendame transpordiststeemi saastvalt, nutikalt,
kasutusmugavalt ja kulutdhusalt, Idhtudes pikaajalistest plaanidest, ning muudame taristul liiklemise koigile liiklejatele
ohutumaks, ligipddsetavaks ja saastlike liikumisviiside jaoks ligitdmbavamaks (s.o ldhtume soidukita liiklejate
vajadustest). Soovime vahendada 2035. aastaks maanteeliikluses hukkunute ja raskelt vigastatute arvu poole v8rra ehk
30 hukkununi kolme aasta keskmisena.

Linnapiirkondades arendame omavahel hendatud ja jagatud liikuvust soosivat keskkonda, sh loome lahendusi, mis
toetavad rohkem aktiivsete liikumisviiside kasutamist ning eri transpordiliikide koostoimet, et suurendada saastlike
likumisviiside kasutust autokasutajate arvelt.

Suurendame raudteesoidukite kiirust ja ohutust ning loome uusi dhendusi, et kasvatada raudtee kui keskkonnahoidliku
liikumisviisi kasutust, lisaks suuname konkureeriva alternatiivi korral nii reisi- kui ka kaubaliiklust maanteelt raudteele.
Votame eesmargiks jouda 2035. aastaks rongiga Tallinnast Narva the tunni ja neljakimne viie minutiga ning Tartusse
Uhe tunni ja kolmekimne minutiga. Kui raudteeliiklus tiheneb, siis vahendame selle negatiivset keskkonnamadju ida- ja
|dunasuunalise raudtee elektrifitseerimisega. Loome rahvusvahelise rongilihenduse Euroopaga — Rail Baltica.

Arendame maanteid, et vahendada aegruumilisi vahemaid ja suurendada lilklemise ohutust. Projektide valimisel lahtume
terviklikust sotsiaal-majanduslikust anallusist, kasutame keskkonnaressursse saastlikult ning arvestame elurikkuse
vajadustega.

Maanteede ja raudteede arendamise vajadust hindame kompleksselt, kuna kiire, tihe ja mugav rongitihendus vahendab
pohimaanteede liikluskoormust ning suurendab liikklusohutust.

Pakkudes kiiret ja keskkonnahoidlikku rongiihendust, mida hakkab toetama kiire ja mugav kohalik UGhistransport
(kergrodbastransport, bussiliiklus), saame vahendada inimeste séiduautokulutusi, mis ainutiksi Tallinnas ja Harjumaal
onu 1,5 miljardit eurot aastas®.

Muudame meretranspordisektorit konkurentsivoimelisemaks ja rohelisemaks ning Ghendame selle muu taristuga.
Toome laevad tagasi Eesti lipu alla, loome tingimused, et meremehe amet oleks stabiilne ja atraktiivne, arendame
keskkonnasaastlikke rajatisi ja teenuseid nii sadamates kui ka merendusega seotud logistikaahelates, vahendame
kasvuhoonegaaside heidet nutikate ja digitaalsete lahenduste abil, loome tingimused ohutuks veeliikluseks ja arendame
veeteid kooskdlas veeliikluse vajaduste ja tehnoloogia arenguga, sailitame merekultuuriparandit.

Et tagada majanduse konkurentsivdime, hoiame Eesti lennuiihenduse toimivana, arendame lennundussektori uusi
drisuundi (nt Ghusdidukite hooldusettevétlus). Uute tehnoloogiate kasutuselevott ning digiteerimine lennunduses,
eesmargiga lennunduse keskkonnajalajalge vahendada ning tdsta Eesti lennundussektori konkurentsivoimet.

5 Vt Tallinna regiooni séastva linnaliikuvuse strateegia 2035.

Foto: Lauri Tonisson



https://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article_files/tallinna_liikuvuskva_2019november_portrait.pdf
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Peamine proovikivi jatkusuutliku transpordi ja liikuvuse planeerimisel on korraldada inimeste ja kauba liikuvust
téhusamalt, et see oleks kasutajale ligipdasetav, mugav ja ohutu, edendaks Eesti majandust ning Uhtlasi vahendaks
keskkonnakoormusts.

Transpordisektorit mojutavad jargmised peamised Uleilmsed arengusuundumused”:

+  piiratud loodusvarad ja keskkonnahoidlik majandus;
+ linnastumine koos puudlusega muuta linnad inimsdbralikumaks;
+  robotiseerimine, automatiseerimine ja digiteerimine, sh andmete turvalisus ja kasutuselevott ning avatus;

+  jagamismajandus ja e-kaubandus.

Neid suundumusi arvestades on keskkonnahoidlik transport jargmiste kidmnendite transpordipoliitika peamine
defineeriv markséna. Kuna Eesti transpordisektor on endiselt vaga saastav, tuleb teha suuri muudatusi, et vahendada
méargatavalt transpordi negatiivset keskkonnamdju energiasdéstu kaudu (sh autota liiklejate turvaline ja mugav
likumine) ning kasvuhoonegaasi heitkoguste (KHG) ja vélisGhusaasteainete vdhendamise teel. Keskkonnahoidlikumale
transpordile tleminekul saab vdtta juhtrolli avalik sektor hangete korraldamisel. Seega kasitletakse ka arengukavas
keskkonnatemaatikat labivalt kéikides peattkkides.

Teine transpordipoliitikale tooni andev marksdna on transpordi digiteerimine ehk uute teenuste teke, et suurendada
teenuste kattesaadavust, mugavust ja tdhusust ning selle kaudu parandada Eesti konkurentsivoimet. Endiselt on olulised
liiklemise ohutus ja inimeste tervis. Suuremat tahelepanu saavad ligipaasetavus, kvaliteetse ruumi loome ja universaalne
disain. Neid teemasid kasitletakse labivalt sisupeatikkides kogu arengukava ulatuses.

Hasti korraldatud transport sillutab teed majanduskasvule®, mistottu on tahtis olla hasti Ghendatud nii riigi sees kui ka
muu maailmaga. Geograafilise asukoha t6ttu on Eesti transpordikoridor Aasia ja Laane-Euroopa vahel ning oluline vaheldli
pohja-l6una suunal, teenindades kaubajaotust PGhjamaadesse, nende riikide eksporti ja importi ning inimeste lilkkumist.
Aegruumiliste vahemaade vahendamine eri piirkondade vahel on transpordi vdimalus soodustada majandustegevust.
Hasti korraldatud transport voimaldab tdhusat ligipadsu tooturule ja avalikele teenustele, toetab turismi ning aitab
kiirendada kaubaliiklust.

Liikuvusteenused peavad olema heal tasemel nii linnas kui ka maapiirkondades, valides kdige t6husama viisi nende
korralduseks. Uhtselt ja nutikalt organiseeritud transpordisisteem, digivdimaluste kasutamine, nt ndudepdhise transpordi
rakendamine, voivad aidata tasakaalustada Eesti arengut. Targa transpordikorralduse aluseks on andmepohine
planeerimine ja tegelike lilkkumisvajaduste arvestamine. Samal ajal peab tahelepanu podrama inimeste liikuvuse
tdhusamale ja mugavamale korraldusele ning sundliikumiste vdhendamisele, nt soodustades kaugtdod, eri (riigi-)
teenuste laialdasemat digiteerimist, ostmise suunamist e-kanalitesse jne.

Arengukava pohitekst ning lisad avalikustatakse Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi veebilehel. Lisasid
uuendatakse vajaduse jargi.

6 Kooskdlas 2020. aastal Euroopa Komisjonis valmiva aruka ja jatkusuutliku transpordiarengukavaga tuleb ,transpordisektorit ... muuta arukamaks, digitaalsemaks ja kaasavamaks
ning innovatsioonivaldkonnas juhtivaks sektoriks".

ITE Transport Outlook 2019.

Maismaaveondus, veetransport, 6hutransport, ladustamine ja veonduse abitegevused andsid kokku ule 10% kogu toodangust, lisandvaartuses oli nende sektorite osatahtsus
8%. Kuna transport kasutab sisendina ka teiste sektorite toodangut, on kogu m&ju majandusele u 1,6—-1,7 korda suurem (Eesti keskmine naitaja 1,5). Suurem on kaudne maju
ladustamises ja veonduse abitegevustes (1,8), seejarel maismaa- ja Shutranspordis (1 ,SS ning veetranspordis (alla 1,4).

©



https://www.oecd-ilibrary.org/transport/itf-transport-outlook-2019_transp_outlook-en-2019-en

Arengukavas tuuakse valja transpordipoliitika tldeesmargid ja indikaatorid, kirjeldatakse transpordi riiklikku korraldust ja
juhtimismudelit, taristu arendamise pdhimdtteid, liikuvusteenuste korraldamise eesmarke ning hinnatakse arengukava
elluviimise maksumust.

Arengukava jaguneb sisuliste eesmarkide seadmisel kaheks osaks: transpordi konkurentsivdime ja lilkuvus. Sellise
ligenduse eesmark on kasitleda koiki transpordiliike koos, dhtlustada planeerimispohimotteid ning suurendada
liikumisviiside sinergiat.

TaristupeatUkis kirjeldame, kuidas korraldada kvaliteetset, ohutut, nutikat ja kestlikku taristut, et tagada mugavaid ja
kulutéhusaid Uhendusi nii Eesti siseselt kui ka rahvusvaheliselt.

Liikuvuse korraldamise peatlkis seame eesmargiks korraldada liikuvusteenust paremini ja keskkonnahoidlikult. See
tdhendab teenuste ja sihtkohtade kattesaadavuse tagamist targema maa-, 6huruumi ja veeteede kasutuse, tdhusama ja
ohutuma liikuvuse planeerimise, transpordiliikide Ghitamise ning nutikate lahenduste kasutamise abil.

Kuna ligi 50% liikumistest toimub Tallinna-Harjumaa piirkonnas ning veelgi enam koikides linnapiirkondades kokku,
oleme plhendanud eraldi alapeatuki just linnalisele liikuvusele.




Foto: Transpordiamet

Et arengukava sisu oleks paremini loetav ja arusaadav, selgitame alljargnevalt arengukava fookustermineid.

Liikuvus tahendab vdimet lilkuda Uhest kohast teise, kasutades thte voi mitut transpordiliiki ja teenuseid, mis rahuldavad
inimeste lilkkumisvajadused.

Saastev linnaline liikuvus lahtub linnapiirkondade elamisvaarsusest ja toimivusest, arvestades mitmekdilgset inimeste ja
kauba liikuvuse korraldamist majanduslikult, sotsiaalselt ning keskkondlikult jatkusuutlikul moel.

Ligipaasetavus holmab kogu elanikkonnakaasatust elu-jainfokeskkonda. Seetahendab, et kdikidele inimestele on tagatud
vordsed vbimalused uhiskonnaelust osa votta olenemata nende vanusest voi terviseseisundist. Transpordivaldkonnas
tahendab see jargmist:

+  kaasava disaini pdhimaétte jargimist transporditaristu kujundamisel (sh veerem, peatused, jaamahooned, teekonnad
peatuseni);

+  liikumisinfo (sh piletimiiik) on koigile ligipdasetav ja hélpsasti mdistetav (sh veeremis, peatustes, veebis).

Séaastev transport on arengusuund, mis eelistab inim-ja kaubaveol vdiksema energiatarbe, ressursikulu (sh maakasutuse)
ja keskkonnamdjuga (sh soiduki kogu elukaare keskkonnamaju®) transpordilike. Uldiselt peetakse vaiksema
keskkonnamojuga'® transpordiliikideks raudtee- ja veetransporti. Kdige energiakulukamad transpordiliigid on maantee- ja
dhutransport, sddstvuse seisukohalt on olulisimad thistransport ja kergliiklus (kdndimine, jalgrattaséit, kergliikurid jne).

Liikluse, maakasutuse ja majanduse planeerimist viisil, et vajadus isikliku auto ja kaubavedude jarele oleks voimalikult
vaike, nimetatakse saastvaks transpordipoliitikaks. Seelabi on soositud mitmekesine elukeskkond, kus on mugav ja kiire
uhistransport, turvaline ning tihe jalgratta- ja konniteede vorgustik ning aktiivne autode thiskasutus.

Peatlkkides sonastatud pohimotted hdlmavad labivalt kéiki transpordiliike, kuid viienda peatiki alapeattkkides
kasitletakse iga transpordiliigi taristut Uksikasjalikult.

Arengukava koostatakse 15 aastaks, lahtudes transpordivaldkonna eriparast kavandada keskmisest pikema aja jooksul
taristu investeeringuid ja hoida sihti ELi pikaajalistel eesmarkidel.

Taristu ja liikkuvuse tegevussuundade peatlkkides tuuakse valja nende alaeesmargid koos vastavate indikaatoritega.

9 Keskkonnahoidlike maanteesdidukite direktiivi alusel on maaratletud, kuidas votta keskkonnahoidlike séidukite puhul arvesse sdiduki kogu kasutusiga hélmavat energia- ja
keskkonnamaju, sealhulgas energiatarbimist ning CO2- ja teatavate saasteainete heidet.

10 https://www.eea.europa.eu/publications/ENVISSUENo12/page027.html.



https://www.eea.europa.eu/publications/ENVISSUENo12/page027.html

3.1, Transporailvalakonna olukorra
analtusi pohijarelausea

Uldistatud olukorra analiiiisi p&hijareldused ja hetkeolukorra kirjeldused transpordi arengukava 2014-
2020, Eesti merenduspoliitika 2012-2020, rakendusplaanide ja struktuurivahendite rakenduskava taitmi-
se kohta on jargmised:

TEN-T (Uleeuroopaline transpordivérgustik) vérgustiku teede seisukord on vdga hea téanu viimastel aastatel taristusse
tehtud suurinvesteeringutele. 2019. aastal moodustasid halvas seisus TEN-T vorgustikku kuuluvad teed vaid 0,7%
kogu riigiteede vorgust, mis on 10,3% vorra parem, kui 2018. aasta eesmargiks seatud 11%. 2027. aasta I6puks
vOib halvas seisus teede osakaal taas veidi kasvada, kuna paljud investeeringud on tehtud u 10 aastat tagasi, kuid
prognoositavalt jaab see alla 11%. Kuigi TEN-T teede seisukord on vaga hea, ei taida Eesti veel TEN-T maaruse'?
ndudeid teede kohta. Sealhulgas tuleb pingutada, et taita 2030. aastaks seatud pohivérgu valjaehitamise kohustust
(6koduktid, mahaséidud, eritasandilised ristmikud jne).

Rongikasutajate arv on iga aastaga kasvanud. 2019. aastal Uletas reisijate arv 8,3 miljoni piiri. Eesmark — 8,8 miljonit
rongireisijat 2020. aastal — oleks olnud ilma COVID-19 kriisita taidetav. Prognoosime 8,9 miljonit 2024. aastaks.

Uhistranspordikasutajate, jalgsi ja jalgrattaga likujate osakaal on endiselt probleemne. Kuigi alates 2018. aastast
on enamikul maakonnaliinidel bussisoit reisijatele tasuta ning Tallinnas kehtib prii séit elanikele juba varasemast,
ei ole saavutatud modaalnihet Ghistranspordi kasuks™. Todl kdimiseks kasutas 2019. aastal uhistransporti, kais
jala vOi sGitis rattaga vaid 38,8% inimestest ning see osakaal Uha kahaneb. Suure tdenaosusega 2023. aasta
transpordiprogrammi eesmarki'# ei taideta, kui vahepeal ei eelisarendata markimisvaarselt Uhistransporti ja
kergliiklust.

2019. aasta kaubaveo mahud on eelnevate aastatega vorreldes sarnasel tasemel (50 miljonit tonni). 2020. aasta
sihttaseme (86 miljonit tonni) saavutamine ei ole ida- ja lddnesuunalise kaubavoo taastumiseta praegu realistlik.
Eesti sadamates kaideldi 2019. aastal 37,6 miljonit tonni kaupa ehk 1,8 miljonit tonni enam kui aasta varem.
Merekonteinerite vedu oli sarnane eelneva aastaga: veeti 242 060 TEUd. Konteinereid veeti Eestist valja Ule 120 855
TEU ja voeti vastu 121 205 TEUd.

Eesti sadamate alamklastris tootab hinnanguliselt 2500 inimest ja Eesti laevaomanikud kontrollivad 0,02% maailma
laevastikust. 1. juulil 2020 joustusid seadusmuudatused, millega loodi soodsamad tingimused (tonnaazimaksu
slisteem, meremeeste maksusoodustused) laevapereta prahitud laevade Eesti registrisse kandmiseks ja Eesti
lipu all séitva laevastiku suurendamiseks. Paketi oodatav tulemus on Eesti laevastiku arvu suurenemine, mis aitab
kasvatada Eesti majandust, laiendada ekspordi sihtriikide ringi ja soodustada kaldasektori teket. Kui Eesti lipu all
soitev laevastik suureneb, tekib Eesti meremeestel lisavoimalus asuda sellistel laevadel todle ja paaseda ligi Eesti
sotsiaalkindlustussusteemile.

Viimastel aastatel on olnud probleeme stabiilse Uhenduse pidamisel mandri ja saarte vahel. Riik peab tagama
kvaliteetse tihenduse mandri ja saarte vahel nii merel kui sisevetel milleks tuleb perioodiliselt sivendada kanaleid
ja leida lahendusi uutele alternatiividele. Vaikesaartega laevatihenduse parendamise projekti kaigus ehitati aastatel
2010-2017 viis laeva. Suures osas on valja ehitatud vaikesadamate vorgustik.

Eestil on toimiv ja arenev vaikelaevaehituse sektor. Eksport moodustas 2018. aasta laevaehituse mutgitulust
rekordilised 83% ehk Eesti laevatoodangut eksporditi enam kui 47 miljoni euro vaartuses.

2019. aasta alguses loodud Eesti Lennundusklaster, mis Uhendab 20 ambitsioonikat lennundusettevotet alates
Tallinna Lennujaamast ja Eestis paiknevatest lennufirmadest kuni erinevaid teenuseid pakkuvate ettevGteteni, on
seadnud sihiks, et aastaks 2025 vdiks lennundussektori panus riigi SKP-sse kahekordistuda, klidndides 7 protsendini,
kuid selle realiseerumine soéltub mitme perspektiivse arisuuna tasakaalustatud arendamisest ja ka riiklikest
investeeringutest. Eestilennunduse tulevik on lennuteenuste eksport, lennukaubandus, digitaalne lennuliiklus ja uute
tehnoloogiate arendus ning lennundustoostus.

11 Allikas on tulemusvaldkonna aruanne. Uksikasjalikud aruanded on kattesaadavad MKM veebis.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=CELEX:02013R1315-20190306&from=EN.

13 Kuigi Tallinnas ja enamikus maakondades on bussisdit tasuta, on Harjumaal bussisdit tasuline, olenemata sellest, et ligi 50% liikumistest toimub Tallinna-Harjumaa piirkonnas.
Samuti on see tasuline nt harjumaalastele, kes pole Tallinna elanikud.

14 Transpordiprogramm 2020-2023.
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Peamised probleemid

Suurimad proovikivid UGhistranspordis on endiselt seotud hajaasustusega ning &arealade teeninduskvaliteedi
tagamise ja suurendamisega kulutdhusa uhistranspordi korralduse ning vajaduspohise liinivorgu loomise abil.
Sealhulgas tuleb Uhistranspordi korraldust kasitleda vajaduspéhiselt ja arendada ndudluspohist transporti seal,
kus maistlik. Tihe-asustusaladel on suurim katsumus ohjeldada isiklike sGiduautode kasutamise kasvu, pakkudes
pendelrandes kvaliteetset, piirkondlikult Idimitud Ghistransporditeenust.

Probleem on ka Uhistranspordipeatuste ligipaasetavusega. Koostoos Sotsiaalministeeriumiga on hinnatud 767
dhistranspordipeatust, Ulekaigu- ja invaparkimiskohta. Hindamise tulemusel saab Gelda, et ligipadsetavus on
piirkondade ja eri tllpi objektide 16ikes ebalhtlane. Eri kasutajate (sh laste, lapsevankriga liikujate, erivajadusega
inimeste ja eakate) tervikteekonnast lahtuvaid vajadusi ei ole alati arvestatud?®.

Raudteetaristu probleemkoht teatud suundades on labilaskevdime, mis takistab omakorda kiiruse suurendamist.
Labilaskevdime tagamine on pohiktsimus liikluse tihenemisel. Osa raudteeliine on pigem alakasutatud ehk nende
kasutamist tuleb muuta atraktiivsemaks ka kaubavedudeks ning investeeringute tegemisel tuleks tagada optimaalne
taristu konfiguratsioon (st vajaduse korral'¢ vahendada jaamade ja/vdi raudteede arvu, konsolideerida samavaarseid
jaamaparkide funktsionaalsusi Uhte asukohta jne).

Jalgrattaga t60l kédijate osakaal on endiselt véike ehk vaid ligi 2,5% ning tegelik potentsiaal on kasutamata (nt
rattakasutuse ja rongi Uhendusvéimaluste elluviimises). Néiteks Soome ja Taani on tuntud vdga populaarse
rattakasutuse poolest (Helsingis kasutab ratast 10% toolkaijatest). Eesti suurimates linnakeskustes on ohutut
rattakasutust véimaldav rattateede ja parkimisvéimaluste vorgustik Ilnklik. Suuremate teetaristuprojektide puhul
tuleb véimalust modda luua seosed olemasolevate rattateedega voi nende puudumise korral luua rattateed
eraldiseisvalt. Seda soovitab ka ametlikult Euroopa Komisjon'”, mh lahtudes COVID-19 kontekstist, kus ohutum
likumisvoimalus peaks olemajust aktiivne liikuvus. Selle soodustamiseks voiksid linnapiirkonnad kaaluda kdnniteede
laiendamist ja ndha teedel ette suurema ala aktiivse liikkuvuse voimalustele, vahendades ohutuskaalutlustel sGidukite
kiiruspiiranguid suurema aktiivse liikuvusega piirkondades.

Viimastel aastatel on labisdit maanteedel kasvanud u 4% aastas. Perioodil 2014-2017 suurenes labisdit kokku 14%.
See tahendab, et transpordi arengukavaga 2014—-2020 perioodi I6puks prognoositud kasv on praeguseks uletatud
ehk pole tehtud piisavalt edusamme autostumise pidurdamiseks.

Kuigi viimased kolmkimmend aastat on olnud Ulekaalus keskmised ja pehmed talved, on vajadus ja@gmurdeteenuse
jarele pusiv (jadkatte ulatus soltub valdavatest tuultest ja on seetttu muutlik). Riik peab tagama piisava
jaamurdevéimekuse, et stabiilne majandustegevus jatkuks ka talveperioodil, kui meri jaatub.

Enamik Eesti sadamaid on avatud vdi poolavatud veealade/akvatooriumidega. Arvestades kliimamuutusi,
amortiseeruvad sadamarajatised kiiremini. Et klimamuutuste méjudega kohaneda, tuleb leida voimalus sadamate
kaitserajatiste valjaarendamiseks ja otstarbeliste projektide rahastamiseks.

Keskkonnaalased valdkonnaprobleemid, mida tuleb meretranspordis arvestada, hdlmavad jargnevat: 6husaaste
laevadelt, reovesi laevadelt, naftareostus, laevakerede kattumisvastased varvid, ballastvee ja laevakerega seotud
vdorliikide sissetoomine, laevadelt parinev priigi, laevade pohjustatud mira (sh veealune), laevade p&hjustatud
lainetuse moju rannikule, mdju elupaikadele ja liikidele.

Veeteetaristuhooldus janavigatsiooniststeemide tagamine on olnud alarahastatud. Selleks, ettagada ohutu veeliiklus
ja et tuletorne renoveerida, taites nende rolli nii navigatsioonimargina kui ka merekultuuriparandi tutvustajana, tuleb
tagada stabiilne rahastus.

Ligikaudu 50% Eesti meremeestest tootab valisriigi lipu all sditvatel laevadel. Karjaarivdimalused Eesti lipu all
soitvatel laevadel voi Eesti laevandusettevotetes on piiratud. Et tagada jatkusuutlik jarelkasy, tuleb tugevdada Eesti
konkurentsieeliseid ja luua merendussektorist positiivne kuvand ning kasvatada laevade arvu Eesti laevaregistrites.

Lennunduse peamisteks véljakutseteks on CO2 emissioonide vahendamine ja COVID-19 kriisi Uletamine. Maailma
27 000 lennukist seisavad 2020. aasta I6pu seisuga pooled lennukid maa peal. Suvel vahenes lendamine 90% ja
Euroopa kulutas lennufirmade paastmiseks kokku 30,7 miljardit eurot.

Eesti lennunduses on aastaks 2025 puudu 400 inimest kui lahtuda ettevotete tanastest vajadustest, mis véib
arenguperspektiive arvestades olla kuni 2 korda suurem. Probleemiks on t66j6u vananemine ja noorte spetsialistide
vahene pealekasv. Eesti lennunduse personali jarelkasvu votmekisimus on see, kuidas leida sobivad kandidaadid
Oppima, kaasates teisi korgkoole ja téhustades koostood kutsehariduses.

15 Vt Transpordi ja tehiskeskkonna ligipddsetavuse anallisi tulemusi.

16 Lahtudes eelneva anallitsi tulemustest, et véltida véimalikku autostumist toetavat moju.
17 Euroopa Komisjoni 13.05.2020 suunised transporditeenuste ja -Uhenduse jarkjarguliseks taastamiseks — COVID-19 (2020/C 169/02).
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Indikaator Tegelik 2017 Tegelik 2018 Tegelik 2019 Sihttase 2020

Liiklusonnetustes hukkunute arv kolme
aasta keskmisena 60 62 55,6 <50
Allikas: Maanteeamet

Ettevotte juhtide hinnang Eesti transpordisiisteemile,
rahuloluindeks 55,768

) ) 49 55,7 56"
Allikas: World Economic Forum, (sihttase 2018 4,6)

Global Competitiveness Index

Uhistranspordi kasutajate osakaal t66l kiijate hulgas, %
. Cn : 20 20,7 20,6 25
Allikas: Eesti t60jouuuring

Maanteeliikluse keskmine kasv/SKP kasy,
kolme aasta keskmisena, % 14/17 14/25,7 11/13,1 <11/22
Allikas: Maanteeamet; Statistikaamet

KHG heitkogused (kt COz-ekvivalenti)®

) o ) 2 427,47 2 427,67 2369,05 <2405
Allikas: Keskkonnaministeerium

Tabel 1. Transpordi tulemusvaldkonna hetkeolukorra indikaatorite taitmine

Uksikasjalikum hetkeolukorra analiiiis on arengukava lisas.

18 2018. aastast alates moddiku metoodika muutus ja pole enam vorreldav varasemate aastatega. Indeks ei kajasta piisavalt hasti Eesti transpordi taristu ja teenuste olukorda.
Programmis kavatseme kasutada EKI taristu konkurentsivéime indeksit.

19 Transpordiprogrammis maaratud sihttase 2023. aastaks.

Foto: Silver Raidla
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3.1.1. ITFi/OECD analiiiisi pdhijareldused

Rahvusvaheline Transpordifoorum (ITF/OECD) on koostanud arengukavale Eesti transpordipoliitika hetkeseisu
lisaanallusi koos struktuursete reformide soovitustega ja selle uuringu raport on esitatud ka arengukava lisas.
Kokkuvdtvalt on soovitused jargmised:

1.

teha analliise enne otsuste langetamist; suurendada transpordisiisteemi mudeldamise suutlikkust, et toetada
poliitika kujundamist; jagada teavet saavutatud edu kohta lihtsasti moistetavate tulemusnaitajate kauduy;

reformida asutuste struktuuri, mis on transpordipoliitika kujundamise alus; koondada strateegiline planeerimine thte
kohta, keskenduda t6hususstiimulitele ja toetada séltumatust otsuste tegemisel;

vOtta riskianalluside tulemusi arvesse projektide valjatootamisel;
uuendada pohjalikult taristuhankeslsteemi;

suhtuda transpordiprojektide tarbeks avaliku ja erasektori partnerluste rakendamisse ettevaatlikult ning rakendada
neid strateegiliselt;

laiendada transporditaristu kasutamise maksustamist, et tagada stiimuleid saastev liikuvus ja tohus
transpordiststeem;

rakendada laiemalt kasutusmakse ja reformida asutusi, et tagada hoolduse ja hangete tGhusus ning avada uusi
vOimalusi taristu rahastamiseks;

arendada pdhja- ja I6unasuunalist raudteekaubavedu, poorates eritdhelepanu konteiner-ihendvedudele;

Eesti ei peaks plitdlema piirkondlikuks transpordikeskuseks saamise poole.

3.1.2. Arvestamine keskkonnamoju strateegilise hindamise?® ettepanekutega

Ettepanek Kuidas on arvestatud

Maaratleda pdhimotete prioriteetsus, millest juhinduda; 1.  Taristupeatlkis oleme prioriteetsuse vélja toonud.

Kavandada meetmeid terviklike meetmepakettidega 2. Arengukava Uldpdhimdtetes kirjeldame, kuidas
ning seejuures lahtuda olemasolevatest meetmete kasvatame modelleerimiskompetentsi, ldhtume
tulu-kuluanalldsidest ja modelleerimise tulemustest; sotsiaal-majanduslikest analltsidest jne.

Rohutada vajadust siduda transpordivaldkonna arengu 3. Peattikkides 3., 4., 6. ja 6.5 on seos maakasutuse ja

[6imimise olulisus maakasutuse planeerimisse; planeerimisega valja toodud.
Kajastada teadaolevad suuremad investeeringud ka 4. Investeeringud on koondatud arenguobjektide
arengukava eesmarkide ja tegevuste all; alapeatukki, lahtudes arengukavade Uldloogikast.

Konkretiseerida, kuidas hinnatakse programmide

~ ) 5. Peatlkis 8 on valja toodud vahehindamiste loogika.
kooskdla arengukavaga;

6. Eelarve kajastub koondvaates arengukava maksumuse

Naidata ka eelarve teadus- ja arendustegevuseks. ;
Prognoosis.

20 KSH on saadaval arengukava lisas. Tadpsemalt ja pikemalt on vastused KSH ettepanekute kohta Arengukava kooskdlastustabelis.




Neist eesmarkidest, mis on vélja toodud sdastva arengu tegevuskavas aastaks 20302", on arengukavas esiplaanil eesmark
nr 11: muuta linnad ja asulad kaasavaks, turvaliseks, vastupidavaks ning saastvaks. Linna transpordivaldkonnas saab
seda iseloomustada jargmiste néitajatega: peenosakeste (PM1o ja PMa,s) heide; liklusdnnetustes kannatanud inimesed;
Uhissbidukitega, jalgrattaga voi jalgsi tool kaijad. Linnadhu kvaliteeti mdjutavad nii transpordiliigi valik (auto, Ghisséiduk,
jalgratas, kergliikur voi jalgsi kdimine) kui ka kasutatav kiitus/energiaallikas.

Arengukavas kasitletakse liikuvust linnades ja kavandatakse transpordi negatiivsete keskkonnamojude vahendamist.
Arengukava rakendusdokument on transpordi konkurentsivoime ja liikuvuse programm, mis hakkab tulevikus sisaldama
ka praegu kehtiva liiklusohutusprogrammi sisu, milles on kinnitatud meetmed liiklusohutuse suurendamiseks.

Arengukavaga kasvatatakse transpordi keskkonnahoidlikkust ja edendatakse alternatiivkutuseliikide tarbimist. Tapsemad
meetmed transpordis toGtatakse valja koostoos Keskkonnaministeeriumiga.

Arengukava on kaudselt seotud ka saastva arengu eesmarkidega nr 3, 9, 13 ja 14. Neid viiakse ellu transpordi taristu
ja liilkuvuse programmiga ning valdkondlike arengudokumentide raames, millest transport moodustab ihe osa (nt
sadamad, veeliiklus, lennujaamad jms ning nende keskkonnanduded).

Arengukavaga panustatakse “Eesti 2035" koikidesse strateegilistesse sihtidesse (inimene, Uhiskond, majandus,
elukeskkond ja riigivalitsemine). Tdpsem panus on valja toodud arengukava lisas. Jargnevalt on kirjeldatud arengukava
panustamist saadstva arengu ja “Eesti 2035" eesmarkidesse:
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Arengukava eesmargi seosed “Eesti 2035" eesmarkidega: elukeskkond soodustab tervislikke ja kestlikke eluviise;
arengukava eesmark aitab taita kasvuhoonegaaside heitkogusega seotud sihti transpordisektoris ning saavutada

Uhissdiduki, jalgrattaga vdi jala tool kdivate inimeste osakaalu sihttasemeid. Samuti toetab arengukava ligipaasetavuse

indikaatori taitmist, kui see valja tdGtatakse.

Tegevussuund 1:

Tegevussuund 2:

Seosed sdastvaarengu eesmargiga 3:arendame saastva
transpordi taristut, nt raudteed ja alternatiivkituste
taristut, et vahendada surmasid ja Ohusaastet
(3.6ja3.9).

Seosed saastva arengu eesmargiga 9: arendame valja
transporditaristut, sh TEN-T vdrgustikku ehk piiritileseid
|6ike nii maanteedel kui ka raudteel Rail Baltica kaudu
9.7).

Seosed saastva arengu eesmargiga 11: arendame
linnades saastvaid transpordislisteeme, nagu ratta- ja
trammideed, poorame tahelepanu ruumi kvaliteedile
(11.2 ja 11.3); Uhendame eri piirkondi (11a).

Seosed saastva arengu eesmargiga 13: lahtume
taristu arendamisel riskihinnangutest, mis arvestavad
kliimamuutuste voimalikku moju (13.1 ja 13.2).

Seosed saastva arengu eesmargiga 14:
konkurentsivdimeliste veeteetasude ja
keskkonnasaastlike rajatistega

meretranspordi negatiivset keskkonnamaju (14.1).

vahendame

Seosed saastva arengu eesmargiga 3: viime ellu
liklusohutustegevusi, et kahandada liikluses hukkunute
arvu (3.6); vahendame ohusaastet saastva liikuvuse
arendamisega (3.9).

Seosed saastva arengu
dhistranspordikorralduse,  sh
piletimutgiststeemi kaudu muudame saastva lilkkumise

eesmargiga 11:
parema nutikama
mugavamaks ja kattesaadavamaks (11.2); viime
Uhistranspordi Ule taastuvenergiale (11.6).

Seosed saastva arengu eesmargiga 14: viime suursaarte
parvlaevaliikluse Ule taastuvenergiale, vahendades
seeldbi ka veealust mira ja 6husaastet (14.1).




Arengukava eesmark: Eesti transpordipoliitika eesmark on tagada elanikele ja ettevGtetele mugavad, ligipaasetavad,
ohutud, kiired, nutikad ja kestlikud likumisvoimalused kooskdlas Euroopa Liidu digusnormides kehtestatud eesmarkidega.

Arengustsenaarium valiti kaasamisprotsessi, ITF/OECD uuringu ja eksperthinnangute tulemusel.

Arengukava elluviimise eesmark on tagada kogu transpordististeemi ligipadsetavus, ohutus ja nutikus, vahendades
Uhtlasi transpordisektori kasvuhoonegaase, suunates kaubavood maanteedelt keskkonnahoidlikele alternatiividele, s.o
raudteele ja merele. Reisijateveos suurendame Uhistranspordi kasutamist ja aktiivseid liikumisviise (kdimine, jalgrattasoit
jms) ning soodustame kergliikurite (nt mono- ja elektritdukerattad) kasutamist sdiduautode ja neile rajatud ruumi arvelt.

Jargnevalt toome valja arengukava peamised tulemusnaitajad.

Seame eesmargiks vahendada 2035. aastaks transpordisektori kasvuhoonegaaside heidet 1700 CO2 kt-ni ehk 669,05
kt vorra vorreldes 2019. aastaga. Seda on voimalik saavutada siis, kui rakendada kdiki arengukavas planeeritud
poliitikasuundi. Rakendades lisaks fiskaalpoliitikat, on véimalik saavutada taiendavat saastu?’.

Suurendame 2035. aastaks raudteekaubaveo osakaalu vorreldes maanteetranspordiga 40%-ni (tonnkilomeetrites).
2019. aasta algtase on 26%.

Vahendame 2035. aastaks liikluses hukkunute ja raskelt vigastatute arvu poole vorra ehk ehk saavutada olukord, kus
hukkunute arv kolme aasta keskmisena ei Uletaks 30. Algtase on 55,6 viimase kolme aasta keskmisena.

Kasvatame Eesti lipu all olevate kauba- ja reisilaevade (500 ja suurema kogumahutavusega) arvu Uhelt 360-le.

Uhendame Eesti valismaailmaga, kasvatades aastaringsete regulaarlennuliinide arvu 28-It 40-le.

Arengukava korralduslik fookus on riigi transpordi planeerimise ja modelleerimise kompetentsi kasvatamisel, mille toel
kujundada poliitikat ning tagada parem seos rakendatavate tegevuste ja strateegiliste eesmarkide saavutamise vahel.
Transpordiliikide Uleseks planeerimiseks ja poliitikasuundade t6husamaks rakendamiseks tuleb reformida riigi transpordi
institutsioonilist struktuuri, koondades strateegilise planeerimise kompetentsi Uhte asutusse. Seda eesmarki tuleks
jargida ka kohalikul tasandil. Koos planeerimiskompetentsi suurendamisega tuleb uuendada ja ajakohastada taristu
rahastamise pohimotteid, sh thustada varahaldust, rakendada pdhimdtet ,Kasutaja maksab®, et katta taristukulusid,
ning tagada edaspidiste investeeringute voimekus ja taristu Ulalpidamise kestlikkus.

21 Algtase 2400 kt. Vt ITE/OECD analiiisi ja KPGM analliisi fiskaalmeetmetest.



https://mkm.ee/sites/default/files/lisa_1._arengukava_sisenduuring_itfoecd_ee.pdf
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Foto: Transpordiamet

Arengukava pohimdtted ja suunad:

+ Saastva liikuvuse arendamise poliitika??2. Eesmark on vahendada transpordivahendite keskkonnajalajalge.
Maanteetranspordi  keskkonnajalajalie  kahandamiseks kehtestatakse teekasutustasud saastenormide,
kasvuhoonegaaside heitkoguse ja taristu koormuse alusel. Lahtutakse pdhimdttest ,Kasutaja maksab“” ning
koostoos Rahandusministeeriumiga kaalutakse kituste maksustamist nende kasvuhoonegaaside eriheitmete
ja energiasisalduse alusel. Peale vaikse susinikusisaldusega kutuste kasutuselevotu tuleks tdhustada koiki
transpordiliike, ajakohastada séidukiparki, kasutada suure energiasisaldusega kituseid ning vahendada sundliikumisi,
et saavutada energiasaastu?® eesmargid. Labiva pohimdttena peame oluliseks, et transporditaristu disainimisel
arvestataks ringmajanduse pdhimdtteid, tdhustamaks loodusvarade kasutust, sh suurendades teisese toorme
kasutust. Teatavate Ghusaasteainete riiklike heitkoguste véhendamise direktiivi kohaselt (NEC) tuleb téhelepanu
poorata ka sellele, et Eesti taidaks 2030. a eesmarkidega seotud kohustust vahendada 6husaasteainete heitkogust
vorreldes 2005. aasta tasemega (OVP)24.

+  Arendame transpordislsteemi saastvalt. Taristu ja teenuste arendamise planeerimisel tuleb arvestada ka seda, kui
palju arendab kavandatav investeering séastvat liikuvust (nt kui palju vahendab see keskkonnakoormust, suurendab
Uhistranspordi kasutajate arvu, toetab rohelist logistikat?®), millised voimalused loob investeering liilkumisviiside
lUlesteks muutusteks (eri transpordiviiside kombineerimise soodustamine) ning milline on véimalik sotsiaal-
majanduslik m&ju (kui palju parandab investeering nt toostusalade ja elupiirkondade Ghendust ja liikuvusvaesust ning
vahendab autosdltuvust)?e. Hasti labimdeldud ruumiotsused, eelkdige tiheasustusega piirkondades, ning nendest
tulenev kvaliteetne ruumikeskkond ja transporditaristu (planeerimise liikuvushierarhia: jalgsi, jalgratta, Ghiss6iduki
ja seejarel muuga) parandavad inimeste heaolu ning vahendavad Shusaaste ja miraga seotud negatiivset méju
tervisele ja keskkonnale, toetades Uhtlasi majanduse arengut. Mira jm negatiivset keskkonnamdju tuleb kahandada
ka teiste transpordiliikide puhul.

22 Jagatud kohustuse maaruse alusel, 2018/842/EL.
23 Energiatohususe direktiivi alusel, 2012/27/EL.

24 Kui meetmed rakendatakse OVP stsenaariumis ettendhtud mahus, peaks sellega kaasnema transpordivaldkonna NOx-heitkoguse vahenemine 2030. aastaks vahemalt 39%,
S02-heitkoguse vahenemine 86%, LOU-heitkoguse vahenemine 64%, PM2.5-heitkoguse vdahenemine 41% ja NHs-heitkoguse vahenemine 47%.

25 Suurendades tarneahela tdhusust, tuleks valida keskkonnahoidlikke lahendusi, korduskasutatavaid materjale jne.
26 Arendatakse vélja thtne CBA metoodika, mis voetakse riiklikes tellimustes, projektides ja asutustes kasutusele.

Foto: Heikki Leis




- Kaubaveos (sh riiklikus) eelisarendatakse v&imaluse korral mere- ja raudteevedu kui kdige energiatShusamaid
kaugveoliike ning kujundatakse multimodaalset taristut, mis vdimaldab 6konoomset kaubavedu. Ka Euroopa
Komisjoni rohelise kokkuleppe Uks eesmarke on suunata suur osa praegu mooda maanteid toimuvatest vedudest
(75%) raudteele voi merele. Kaupade liikkumine labi Eesti voimaldab ettevdtetel pakkuda oma klientidele suurema
lisandvaartusega?’ teenuseid kui vaid transiit.

+ Meretranspordipoliitika uuel perioodil lahtume pdhimdttest, et Eesti mereala on oluline osa Eesti Vabariigi
territooriumist, kus viiakse ellu majandus-, kultuuri-, keskkonna- ja julgeolekuhuve. Samas teadvustame, et
merendusega seotud kiisimused on sageli laia rahvusvahelise mdjuga ning merendus saab areneda ainult edasiviivas
ja tasakaalustatud rahvusvahelises koostoos. Oma geograafilise asendi tdttu soovib Eesti olla strateegiline partner
Ulemaailmses tarneahelas ja tagada, et Eestis pakutav transporditeenus on parima kvaliteediga. Samas on vaga
tahtsad ka keskkonnateemad, tagamaks, et Laanemere ressursse kasutatakse kestlikult.

+ Ohutranspordis ldhtume maailma ja Euroopa lennunduse arengutest ning Eesti lennuettevétete ja -institutsioonide
vajadustest, eesmargiga aidata igati kaasa kodumaise lennundussektori konkurentsivoime tdstmisele nii siseriiklikul,
kui ka rahvusvahelisel tasandil. Tootame selle nimel, et saada osa lennundustoostuse kasvust parast kooronakriisi.

+  Transpordististeem panustab Eesti majanduskasvu, t6okohtade loomisse, kaubandusse ja liikuvusse. Et Eesti
majandus oleks konkurentsivdimeline, tuleb tagada Eesti ihendatus muu maailmaga eri transpordiliigiti.

+  Transporditaristut kavandatakse selliselt, et see toetaks inimestele vajalike igapaevateenuste kattesaadavust, oleks
mugav, ligipaasetav ja kdigile ohutu. Taristu rajamisel pooratakse labivalt tahelepanu ka kvaliteetse ruumi loomisele,
et avalik ruum ja teenused (sh teed ja ténavad, Uhistranspordipeatused ja sdlmpunktid, Ghissdidukid) oleksid
koikidele inimestele ligipdasetavad, kasutusmugavad ja meeldivad olenemata nende vanusest, flitisilisest eriparast
ja erivajadustest?®. See eeldab teenuse- ja universaalse disaini pohimotete rakendamist transpordipoliitika loomuliku
0sana, seades esikohale avaliku sektori eeskuju.

+  Taristuja liikuvusteenuste kujundamisel peab tagama ohutud?® liikumisvéimalused kdigile. Tahelepanu tuleb poorata
ka transpordivaldkonna tookeskkonnaga seotud heaolule, sh toovGime sailitamisele®® ning ohutusjarelevalve
téhustamisele. Turvalise transpordististeemi tagamisel on juba Ule kiimne aasta ldhtutud maailmapraktikas ja
Eestiski kaibel olevast nullvisiooni phimdttest, mille kohaselt ei saa aktsepteerida olukorda, kus inimene liikluses
hukkub v&i saab raskeid vigastusi. Seda aitavad saavutada nii likumiste modaalsuse muutused (nt rongiliiklusega
saab tagada ohutult suuremaid Ghenduskiiruseid kui maanteeliiklusega), tarkade transpordilahenduste arendamine,
aga eelkodige traditsioonilised liiklusohutust tagavad tegevused, nagu taristuehituse vastavus parimale ohutust
tagavale praktikale, liikluses osalevate sdidukite ohutuse tagamine, riski maandavate funktsioonidega sdidukite
osakaalu kasv liikluses, taristu nutikas juhtimine ning liiklejate teadmised, oskus ja valmisolek Uksteisega arvestavalt
ja ohutult liigelda.

«  Liikuvusteenuste kujundamisel arvestatakse rahvastikusuundumusi, sh vanust ja arvu, elupiirkondade
asustustihedust, liikuvusnéudlust, sihtkohti, s6lmpunkte ning mahte, et pakkuda sobivat, vajaduspohist teenust.
Ennustamatu voi ebaregulaarse ndudluse korral vdimaldatakse Eestis pakkuda graafikup&hisele thistranspordile ka
alternatiive, nt ndudepdhist transporditeenust. Nii saavad inimesed lilkuda just siis, kui nad teenust vajavad.

27 Nt tdiendav tootlemine, komplekteerimine jne. Arendades transiitkaupade tootlemisega seotud toostust ja teenuseid, loome uusi drimudeleid ja tookohti, meelitame
lisainvesteeringuid ning kasvatame maksulaekumist.

28 8-80 linnaplaneerimise printsiip kooskdlas ligipddsetavuse direktiiviga 2019/882.
29 Lahtudes liiklusohutusprogrammis kokkulepitust.

30 Tooinspektsiooni statistika naitab, et transpordi ja ka merenduse valdkonnas todtavad inimesed on rohkem ohustatud, nt Todkeskkonna tilevaade 2019 ja tdodnnetuste statistika,
kus veonduse ja laondusega seotud valdkonnad on esiviisikus.



https://www.valitsus.ee/sites/default/files/content-editors/arengukavad/liikusohutusprogramm_2016-2025.pdf

Nutikas jaandmepdhine taristu planeerimine, mis on seotud jatkusuutliku maakasutuse ja transpordikorraldusega, on
osa edukast transpordipoliitikast. Taristu planeerimisel kaalutakse ka digialternatiive (nt ummikute vahendamiseks
juhtida liiklust nutikamalt). Nutika transpordisiisteemi tagamiseks on oluline paindlik digusloome. Et suurendada
uute tehnoloogiate kasutuselevdttu ning sellega kaasnevat Uhiskondlikku heaolu ja hivesid, lahtume Giguskeskkonna
kujundamisel avatusest ehk uued teenused ja tooted (nt isejuhtivad sdidukid) peaksid olema lubatud, v.a juhul, kui
nende kasutamisega kaasneksid ebaproportsionaalsed sotsiaalkulud. Et kujundada uuenduslikkust soodustavat
digusruumi ja reageerida muutustele véimalikult kiiresti, tuleb rakendada niinimetatud regulatiivset liivakasti, mis
pakub tahtajaliselt kokkulepitud kontekstis erandeid katsetada liikluses/elukeskkonnas uudseid lahendusi, mida ei
ole veel reguleeritud.

Selleks et tehnoloogia arenguga kaasas kaia ja muutusi edukalt juhtida, tuleb koostada transporditehnoloogia
teekaart, mis kasitleb teadus- ja arendustegevust, selle rahastamist ning transporditeenuste hankimise ja
regulatsiooni péhimatteid.

Kattesaadavam transporditeenus tanu tarkadele lahendustele. Nutikate transpordilahenduste rakendamise kaudu
saab muuta transporditeenused eri Uhiskonnariihmadele kattesaadavamaks, parandades seelabi ligipaasu tooturule,
suurendades sektori thusust ja kasvatades Eesti majanduse konkurentsivdimet. Olulised suunad on paberivaba
tehnoloogiate integreeritus, majandamine, automatiseerimine ja ndudluse juhtimine. Arendustes juhindume
tehnoloogianeutraalsuse pdhimdotetest.

Andmetaristu — lisaks riigi rollile andmete pakkujana on tarvis tagada andmete kogumine ja nende kattesaadavus.
Riik v&tab suurema rolli likuvusandmete koondamisel (alates liiklusmarkidest, tee- ja ilmastikuandmetest, sadama
kiilastajatest kuni metsaloomade liikumiseni), et soodustada nende alusel teenuste loomist. Todtame vélja
pGhimdtted ning seda toetava digusruumi andmete jagamiseks ja kasutamiseks.

Transpordivaldkonna (jatkusuutlikuks) arenguks on téhtis raakida kaasa transpordi haridus- ja teadussuundade
seadmises. Riigile on oluline kasvatada targa liikuvuse®' kompetentsi, sh véttes nutikate liikuvuslahenduste
arendamisel arvesse eri valdkondade (nt energeetika, keskkonnahoid, ehitus ja transport) aspekte. Samuti
panustab riik koostods erasektoriga rakendusuuringutesse ja tegelike empiiriliste katseprojektide elluviimisse, et
leida tippteadusele reaalelulisi rakendusi ja arendada koostood erasektoriga nende turule viimiseks. Soovitatud
suunad, mida teadus- ja arendustegevuses edendada, on uued keskkonnahoidlikud kutused, liikuvus kui teenus jm
uudse tehnoloogia lahendused, isejuhtivad séidukid (maal, Ghus ja vees), materjalide taaskasutus transporditaristu
ehitustehnoloogias ning liklusohutust suurendavad lahendused inimese, taristu ja séiduki tarbeks. Uha enam on
tarvis eksperte, kelle teadmised ei piirdu vaid erivaldkonnaga, vaid hélmavad protsessijuhtimise, tootearenduse,
disaini ja tootmise digiteerimist, samuti transpordipoliitika sotsiaalmdjude tundmist ning oskusi teenusedisaini
rakendamiseks.

31 Osana niinimetatud targa linna valdkondadest. Vt rohkem siit.

Foto: Renee Altrov



https://www.etis.ee/File/DownloadPublic/a0058268-a17d-47cd-b387-ef84c11a33ea?name=p352-Soe.pdf&type=application%2Fpdf

Kujundame lennundussektorit teenindava kompetentsikeskuse Eesti Lennuakadeemia baasil, mis tagab kdrgelt
kvalifitseeritud lennunduspersonali jarelkasvu. Laiendada tuleb dppevaldkondi ja -mahte, et dpe oleks tulevikku
vaatav ja vajaduspohine, et dppetods kasutataks uuenduslikke lahendusi (st tulevikuvajadusi arvestavat taristut ja
treeningseadmeid) ning et Ope toetaks ja oleks sidustatud rohkem ettevétlusega ja valdkonna arengusuundadega
(digiteerimine lennunduses, mehitamata ohusdéidukite kasutuselevott, kiberturvalisuse arendamine). Nii on on
voimalik pakkuda konkurentsivéimelist koolitusteenust ka rahvusvahelisele turule.

Tuleb teadvustada lennundussektori tahtsust thiskonnale, talletada ja eksponeerida Eesti lennundusjalugu ning
-kultuuri, siduda seda rohkem lennundusharidusega ja seelabi valdkonda populariseerida. Transpordiameti naitel
kaaluda transpordi maluasutusena Transpordimuuseumi loomist (olemasoleva maantee- ja lennundusmuuseumi
baasil)

Nii eriotstarbeliste laevade kui ka hobi- ja huvilaevade ehitamise segmendis on konkurentsivéime suurendamise
pOhieeldus piisava kvaliteetse t006jou kattesaadavus. Et kasvatada Eesti meretranspordisektori ja kalandusvaldkonna
atraktiivsust ning tagada spetsialistide ja oskustoojou jarelkasy, loome valdkonna positiivset kuvandit, teeme
téhusamat koostood teadus- ja haridusasutustega dppekavade nitidisajastamisel ning taiendusdppe korraldamisel.
Sektori t60jou varbamiseks tagame ka konkurentsivoimelise maksukeskkonna. Tuleb poorata rohkem tahelepanu
hldrotehniliste, veeteede ja sadamate ehituseks vajalike insener-tehniliste erialade 6petamisele ja praktikale ning
Laanemere keskkonna seisukorrale. Tahelepanu keskmesse peaks votma uurimis- ja arendustegevuse, mis toetab
mereliste taastuvressursside kasutamist energeetikas ja keskkonnateadustes.

Tulevik on seotud autonoomsete laevadega, millele tuleb rohkem téhelepanu poorata, tuleb arendada nutikat veetee
taristut ning toetada paindliku digusloomega. Vaikelaevaehituse sektoris tuleb arendada tootearendusvdimekust,
uute tehnoloogiate rakendamist tootmises ja t6husat koostood teadusasutustega.

Seoses uute raudteeliinide ehitamisega ja raudtee-ettevdtjate vananeva personaliga suureneb vajadus
raudteeinseneride jt jarele. Raudteesektor vajab eriala ja tookohana populariseerimist. Selleks, et saaksime koolitada
vajaminevad spetsialistid 1520 ja 1435 mm raudtee jaoks, tuleb analtitisida nende vajadust ning tulemuste alusel
vOtta meetmeid, et suurendada vastavate erialade populaarsust, ajakohastades dppekava, luues parema seose
ettevotlusega ning arendades koostoomudelit valiskdrgkoolidega. Raudteehariduse taiendamiseks tuleb koostoos
Haridus- ja Teadusministeeriumiga tootada valja terviklik lahenemine®2. Soodustada tuleb ka raudteesektoriga
seotud ettevdtete loodavat innovatsiooni ja lisandvaartust, rakendades uusi ettevotiussuundi ja tehnoloogiaid.
Raudteesektoriettevotetes on suur potentsiaal eridigiarenduste ja protsesside kasutuselevotuks. Milleks on vajalikud
automaatse rongi funktsioon (Euroopas arendatud ATO), rongi asukoha tuvastus ETCS (ks ERTMS osadest), rongi
automatiseeritud reaktsioon takistustele ja ohtudele, automaatne intsidentide ennetus ja haldamine. Teadusasutuste
ja koostooorganisatsioonidega, nagu Shift2Rail, tuleks arendada innovatsioonitegevusi, naiteks isejuhtivate rongide
katsetamise valdkonnas, sealhulgas 5G potentsiaali kasutamisel. Samuti tasub raudteeinnovatsioonis kasutada
asjade internetti (IoT) (nt veeremihoolduse vajaduse seireks), digikaksiku voimalusi (taristu seisukorra muutuste
analldsiks) jm uudseid tehnoloogiaid.

AlternatiivkUtuste ja nende taristu arendamise labiv phimdte on tehnoloogianeutraalsus. See tahendab, et riiklike
investeeringute tegemisel lIdhtutakse alternatiivkituse tehnoloogia kipsusest ehk sellest, kas parast investeeringu
vOi toetusmeetme I6ppemist suudab tehnoloogia olla turul konkurentsivdimeline, ning tehnoloogia kasutuse
pohimottelisest sotsiaal-majanduslikust tasuvusest ja selle mojust keskkonnale. Toetatakse keskkonnahoidlike
kituste, naiteks kodumaise biometaani kasutuselevéttu ning hoidutakse sekkumast konkurentsipohisesse
turumajandusse avalikult kasutatava alternatiivkituste taristu rajamisel. Tahelepanu tuleb poorata ka
energiasisteemide Idimimisele ehk transpordi kui |dppkasutusvaldkonna Uhendamisele eri energiakandjate ja
-vormidega, et optimeerida energiasiisteemi tervikuna, mitte iga sektori kaupa eraldi (nditeks elektrisdidukite
laiema kasutamise soodustamise kaudu). Suurendamaks keskkonnahoidlike eraséidukite kasutuselevottu, toetame
elektrilaadimistaristu loomist eramute ja kortermajade juurde.

32 Vt OSKA raportit, kus on &eldud, et kogu TLM valdkond (transport, logistika, mootorsdidukite miik ja remont) vajab aastas juurde u 1300 inimest, mis on praegu Uldiselt
tasakaalus, aga alavaldkondade, pohikutsealade ja tksikute ametialade tasandil mitte.



https://oska.kutsekoda.ee/wp-content/uploads/2016/04/TLM_terviktekst.pdf

+ Et saavutada transpordis keskkonnahoidlik energiatootmine, toetame uute kituste kasutuselevottu, nagu
(rohe)vesinik, ning teiste energiasadstu ja keskkonnahoidu soodustavate uute tehnoloogiate (nt muud uudsed
energiasalvestid) katsetamist ja voimaluse korral kasutuselevéttu. Leiame, et ELi tasemel tuleb toetada vesiniku-
ja muude taastuvate gaaskutuste tehnoloogiate arendamist ja kasutuselevottu ning muuta vesinikutehnoloogia
kattesaadavamaks ja konkurentsivbimelisemaks. Tehnoloogiakipsuse ja konkurentsivbimelisema hinna
saavutamiseks tuleb vesinikku kasutada ka bussiliikluses, raudteel ja meretranspordis.

«  Taristuinvesteeringute  planeerimisel arvestame riigikaitsendudeid ning teeme sellealast koostood
Kaitseministeeriumi ja selle valitsemisalaga. Transporditaristu planeerimisel, projekteerimisel ja ehitamisel
arvestame muu hulgas Euroopa Liidu kahese kasutuse ndudeid®?. Arendame mere-transpordivaldkonna ohutust ja
turvalisust, et véimaldada nii Eesti Uksuste liikkumist kui ka liitlaste vastuvotmist.

33 Tagada asjakohased ja sujuvad mitmeliigilised Ghendused nii tsiviil- kui ka séjavaevaldkonnale.

Foto: Ahto Sooaru




Arengukava rahastatakse riigieelarvest ja hdélmatud on ka valisvahendid. Raha eraldamist on tapsustatud riigi
eelarvestrateegias esitatud transpordi tulemusvaldkonna ja arengukava programmi ulatuses. Peale riigieelarve aitavad
arengukava eesmargi saavutamisele oluliselt kaasa (sh ELikasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse ihikutega kauplemise
siisteemi vahendid ehk nn CO2 vahendid) ELi 2021.-2027. a finantsperioodi struktuurivahendid: Horisont 2020, Euroopa
Strateegiliste Investeeringute Fond (EFSI), Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondid (Euroopa Regionaalarengufond ja
Uhtekuuluvusfond), Euroopa tihendamise rahastu jne

Arengukava maksumuse prognoosis (tabel 2) nimetatud kulude summa ei pruugi katta kogu arenguvajadust ning on
ligikaudne ja arvestab 2025+ prognoosis 2021.—2024. a mahtudega. Tuludes kajastuvad kogutavad riigildivud, saadav
valisabi®* ja transpordivaldkonna ettevétetelt saadavad dividendid. Detailne ja projektipdhine eelarve koostatakse
programmi raames, kus tehakse sihtide saavutamiseks valikuid, Iahtudes riigieelarvest ning Euroopa Liidu jm vahendite
kasutusvoimalusest ja -piirangutest.

(miljonites eurodes) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

TULUD 2428 3514 6410 6748 5552 2652 1502 1482 1232 756 732 732 732 732 732 [EEEEY
KULODEIES 7037 7479 10993 12321 12233 9097 7801 7729 7575 6955 6983 6983 6985 7057 7129
INVESTEERINGUD ' : , : : : : . , . . ! : . :

—

5. Arenguobjektia

Arengukava koostamise ajal on olnud teada jargmised suuremad investeeringud (grupeeritult transpordi voi sekkumise
liigiti) ja projektid, mida on arvestatud ka maksumuse prognoosi kuludes.

Valitud arenguobjektid kujunesid arengukava koostamise kaigus, investeerimisseminaride, ITF/OECD t00 jm
eksperthinnangute tulemusel.

Saastev linnaline liikuvus (ca 200 min)

Kujundame linnalise liiklusruumi saastliku liikumise jaoks sobivaks (sh ehitame rattateid, kergrodbastransporti
ja multimodaalseid sdlmpunkte), et suurendada séastvate liikkumisviiside osakaalu, ning viime Uhistranspordi
taastuvenergiale, et vahendada transpordi keskkonnajalajalge, summas kuni 200 miljonit eurot. Rahastame
Uleminekut rohelisemale liikumisele, kasutades ELi struktuurivahendeid ja muugitulusid ELi kasvuhoonegaaside
lubatud heitkoguse Uhikutega kauplemise ststeemist.

34 Nii suures osas, kui on kinnitatud.
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Foto: Transpordiamet

Maanteed (kuni 1,94 mld)

- Ehitame kolmes pd&hisuunas (Tallinn-Tartu, Tallinn-Narva, Tallinn-Péarnu) vélja nutikad ja ohutud maanteed
hinnangulise maksumusega kuni 1,7 miljardit eurot, et vahendada linnade aegruumilisi vahemaid ning suurendada
liklusohutust. Rahastame maanteede arendust riigieelarvest, kaasates voimalust mooda eravahendeid. Kuigi
maanteede ehitamine ei toeta arengukava puudlusi sdastva transpordi arendamisel, on nende areng vajalik, et taita
TEN-T direktiivi ndudeid ning pakkuda mugavaid, kiireid ja ohutuid linnadevahelisi liiklemisvdimalusi.

+  Katame 2030. aastaks koik riigi kruusateed, mille liiklussagedus on ule 50 auto 60-paevas, hinnangulise
kogumaksumusega 200 miljonit eurot, et parandada liiklemise mugavust, vahendada tolmu madju ja tagada teede
parem labitavus igal aastaajal.

+ Viime ellu liiklusohutusprogrammi (tegevuskava) kogumaksumusega vahemalt 40 min eurot, et aidata saavutada
arengukava ohutusindikaatori sihttase. Rahastame liiklusohutustegevusi riigieelarvest.

+ Muhu saare thendamist mandriga tunneli vai silla abil kaalub riik eriplaneeringu ja kaasneva keskkonnamaoju
hindamise tulemusena.

Raudteed (ca 2,3 mld)

+  Elektrifitseerime 1520 mm raudteelGike, et vdahendada kasvuhoonegaaside heitkoguse emissiooni ning aidata
taita transpordi energiasaastu kohustust, mis laheb maksma kuni 300 miljonit eurot. Vahendame raudtee
keskkonnajalajalge, kasutades ELi struktuurivahendeid ja mutugitulusid ELi lubatud heitkoguse Uhikutega kauplemise
ststeemist.

+ Suurendame 1520 mm raudtee kiiruseid, et vahendada aegruumilist vahemaad ja suurendada saastva
pikamaareisitranspordi osakaalu kuni 160 km/h35, mille ligikaudne maksumus on kuni 260 miljonit eurot. Kiiruste
suurendamisel kasutame laenu- ja ELi struktuurivahendeid.

+  Soetame uusi elektrironge, et parendadalinnavahelisi ihendusi summas kuni 120 miljonit eurot. Rongide soetamiseks
kasutame 2021+ perioodi valisvahendeid.

« Arendame valja Rail Balticu kogumaksumusega u 1,6 miljardit eurot, mis rahastatakse vahemalt 81% ulatuses
Euroopa Uhendamise rahastust (CEFist) ja Ulejaanud riigieelarvest. Seoses Rail Balticuga avaneb Eesti jaoks taiesti
uus arisuund transpordikoridori mdistes. Kaubavedude ja klientide leidmine ei seisa enam taristu valmimise taga.
Et saavutada taristu valmimisel véimalikult varajases staadiumis konkurentsieelis, tuleb juba enne Rail Balticu
valmimist luua pdhja-ldunasuunaline raudtee kaubaveokoridor ja leida kaubaveost huvitatud kliente, s.o juurutada
Rail Balticuga seotud arimudeleid (nt nn merevaigurongi initsiatiiv3®, kaupadele lisandvaartuse pakkumine), leida
voimalusi stinergiaks olemasoleva taristuga ja ettevotetega. Rail Balticu reisijateveoks on samuti oluline tagada
koostoime olemasoleva taristuga, sh 1520 mm raudteega. Et Rail Balticu raudtee kasutusvéimalusi laiendada
(peale rahvusvahelise ka kohalik reisirongi-liiklus), tuleks silmas pidada potentsiaali rajada ja kasutusele vétta
ka trassile ettendahtud kohalikud peatused®” vastavalt ndudlusele ja koostoimes llejaanud raudteevdrguga.
Lisaks tuleb Rail Balticul leida raudteeveoettevotjad, kes hakkavad tegelema rongide opereerimisega, et alustada
sujuvalt reisijate- ja kaubavedu. Rail Balticu trassil votame kasutusele parimad véimalikud Uhendused?®® suure
automatiseerimispotentsiaali ja muude teenuste voimaldamiseks.

35 Vt Uleriigiline planeering Eesti 2030+. Raudtee kiiruste suurendamine on keskkonna suhtes méistlik vaid juhul, kui see on elektrifitseeritud.

36 Vt https://ambertrain.eu.

37 Peatuste asukohad on valja valitud koost60s kohalike omavalitsustega maakonnaplaneeringute protsessis.

38 Arengukava koostamise hetkel 5G. Samas on valjatdstamisel ja Sveitsis katsetamisel FRMCS (Furute Railway Mobile Communication System), ELi toetatav rahvusvaheline
standard peaks valmima 2022. aastal.



https://www.rahandusministeerium.ee/sites/default/files/Ruumiline_planeerimine/eesti2030.pdf
https://ambertrain.eu/

- Kiirerongiihenduse arendamine Peterburi suunal (sh piiriprotseduuride kiirendamine, ihenduskiiruste suurendamine
jms) modjuks positiivselt turismisektorile ja selle kaudu ka muudele majandusharudele, kuid see peab olema
idanaabriga kokkuleppel thine prioriteet, et vahendada sdiduaeg kahe linna vahel kahele-kolmele tunnile. Seda
toetavad ka Eesti ettendhtud investeeringud taristusse kiiruste suurendamiseks ja elektrifitseerimiseks.

+  Voimaluse korral tuleks edendada koostood, mis véimaldab tuua Aasia kaupa Pohja-Euroopa turule mooda raudteed.
Selleks tasub anallitisida koostoos Lati ja Leeduga regulaarse konteinerrongiliikluse algatamist Balti riikide ja Hiina
vahel.

+  Tartu-Riia Uhendus. Jatkuvad investeeringud Tartu-Valga kiire ja mugava raudteetihenduse tagamisse. Potentsiaalse
Tartu-Riia rongitihenduse®® kaivitamisel lahtume pdhimadttest, et thenduse loomine on otstarbekas, kui on olemas
piisav ndudlus ning tagatud kiirem Uhendusaeg vorreldes kommertsbussiliiklusega ja kahe riigi koostoos teenuse
Uhine finantseerimine avaliku teenindamise kohustuse seadmisel. Uhtlasi peab (ihendus olema tasakaalukalt
konkurentsivdimeline graafiku tiheduse ja valjumisaegade poolest.

+  Tuleb algatada Tallinna ringraudtee?® eriplaneering, et selgitada valja selle rajamise otstarbekus ja tasuvus etapiviisil
(pGhja- ja Idunatrass). Tallinna ringraudtee all peetakse silmas raudteelihendust, mis kulgeb suunal Paldiski-Saue-
Lagedi-Tapa, ja lisaks haru Soodevahest/Lagedilt Ulemiste poole, mis véimaldaks Ulemiste-Paldiski reisirongiliiklust.
Ringraudtee perspektiiv on soodustada Paldiski sadamate ja piirkonna todstus- ja logistikaettevotluse arengut ning
vahendada Tallinna-siseseid riske, kuna sellega juhitakse Tallinnast mooda idasuunalised kaubaveod, sh ohtlikud
veosed, ning voimaldatakse raudteel liikuvat kaupa Umber laadida tGhelt roopmelaiuselt teisele.

+  Kaalume Tallinna-Helsingi tUhenduse perspektiivikust. Arvestades kahe pealinna lahedust, mis on maailmas
ainulaadne ja millel on potentsiaali kasvada kaksikpealinnaks, ning peagi valmivat Rail Balticu raudteed, on suur
potentsiaal kasvatada nii reisijatevedu kui ka kaubamahtu. Vdimalik edasiarendus pusiihenduseks tooks endaga
kaasa soodsa laiema majandusmaju“2. Nii Eesti kui ka Soome valitsus on valjendanud oma p&himdttelist poolehoidu
Tallinna-Helsingi tunneli projektile*®. Tunneli elluviimise eeldused on selle sotsiaal-majanduslik tasuvus, maandatud
julgeolekuriskid ning mdlema riigi suur huvi ja ptihendumus selle projektiga edasi minna. Lisaks on oluline ELi toetus
projektile (ehk tegemist oleks ka ELi prioriteediga TEN-T v8rgustiku osana). Eesti jaoks on arengukava perioodil
prioriteet Rail Balticu raudtee valjaehitamine ja tunneli ehitamiseks ei ole investeeringuid planeeritud, kuid kuna
Tallinna-Helsingi tunneli projekti rajamise ettevalmistustood (nditeks riigi eriplaneeringu elluviimine, projekteerimine
jms) votavad juba iseenesest vahemalt kiimme aastat aega, siis on vdimalik kaaluda nende tegevuste alustamist
kaesoleval perioodil.

Merendus (ca 165 min)
+  Viime suursaarte parvlaevaiihendused ule keskkonnahoidlikule kitusele maksumusega kuni 35 min eurot.
+  Arendame veeteetaristut (kanalid, tuletornid, navigatsioonististeemid) summas 35 min eurot.

+ Toome rohkem laevu Eesti lipu alla, luues neile konkurentsivéimelise keskkonna ja toimivad infoslsteemid, tagame
konkurentsivoimelised veeteetasud ning toetame kaldasektori arengut summas u 20 min eurot.

+  Arendame valja toimiva vaikesadamavorgustiku koos nlldisaegsete teenustega. Uute vaikesadamate arendamisel
on kesksel kohal ohutuse tagamine, sadamakoha loodustingimuste sobivus ning juurdepaasuteede vorgustiku
rajamine. Laienev vaikesadamavorgustik suurendab ka vaikelaevade ja nende juhtide arvu.

+  Tagame veetee jaatumise korral ohutu ja efektiivse laevaliikluse olulisematesse Eesti sadamatesse suunduvatele ja
véljuvatele laevadele summas 75 min (kuni 2028). Téo6tame vélja jadmurde teenuse jatkusuutlikku programmi.

Lennundus (ca 60 min)

+  Et n-0 laiendada lennuhooldussektori ja varuosade ladusid, tekitame uusi voimalusi lisaangaaride ja perroonidega
eesmargiga soodustada Eestis 6husdiduki varuosade tootmist.

+  Aastaks 2035 avame elektri- voi vesinikumootoritega dhusoéidukitega regionaallennuliini.

39 Arvestades vajadust Uhitada seisukohad L&ti vastavate arengukavadega ja teha koostood.
40 Avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunav tegevuskava aastateks 2019-2024.
41 Irdtorne arendatakse vélja mitmel pool maailmas, sealhulgas kirjeldatakse seda Uksikasjalikult Euroopa lennuliikluse korraldamise juhtplaanis, ning neid on arvukalt juba ka rakendatud.



https://www.mkm.ee/sites/default/files/avaliku_raudteeinfrastruktuuri_arendamist_._19.02.docx.pdf

+ Loome mehitamata lennuliikluskorralduse keskkonna maksumusega u 5 min eurot.

+  Rekonstrueerime Tallinna lennujaama reisiterminali, suurendame labilaskevdimet kuni 4,2 min reisijani summas 38
mln eurot ning rekonstrueerime Kuressaare ja Ruhnu lennuradu summas kuni 6 min eurot.

+  Arendame lennujaama kui eri liikkuvusteenuseid (inim- ja kaubaveoks) koondavat sélmpunkti ja tugevdame selle
Uhendust muu linnas paikneva transporditaristuga. Lennu-, rongi- ja bussijaam moodustavad Eestis tervikliku
Uhisterminali varava, millel peavad olema parimad Uhistranspordi otsethendused Tallinna ja Harjumaa piires ning
véga hea juurdepaas jalgsi, ratta ja kergliikuritega. Ulemiste kaubajaama lahkumine muudab véimalikuks ja vajalikuks
rajada Rail Balticu raudtee alt tihe ja atraktiivne ristumisvorgustik Tartu maanteest kuni Tallinna piirini. Tuleb jatkata
lennujaamas toimuva maapealse transpordi (lennukite ruleerimine ja reisijatevedu) Gleviimist alternatiivkitustele.

- Viime ellu irdtorni*’ (remote tower) projekti maksumusega 7 min eurot. Aastaks 2025 on irdtorni lahendused
kasutusel. 2021: strateegia, mis, kuidas, kuhu, mis teenused; 2022: keskuse loomine Tallinnas; 2023: uute teenuste
(AFIS ja ATC, MET) katsetamine prototilplennujaamas; 2024 algab irdtorni teenuse véimekuse loomine teistesse
regionaallennujaamadesse.

+  Lennuliiklusteeninduse AS tootab vélja lahendused ning tehnoloogia kaugjuhitava lahi- ja Iahenemislennujuhtimise
tehnoloogia kasutuselevétuks regionaallennuvéljadel, luues Uhise juhtimiskeskuse. See vdimaldab osutada
lennuliiklusteenuseid vaikse liiklustihedusega lennuvaljadel paindlikumalt ja kulutdhusamalt.

+  Kui hinnasurve Tallinna lennuvalja lahi- ja ldhenemisteenustele tugevneb, oleme valmis Tallinna lennuvalja
Uhendamiseks irdtorniga. Edaspidi muudame selle teenuse vajaduspdhisemaks ehk néudmisel osutatavaks ja
tekitame voimekuse pakkuda seda naaberriikidele, huvaele jt.

+  Vastavalt n6udlusele arendame lennujaama labilaskevGimet. Tuleb jatkata lennujaamas toimuva maapealse
transpordi (lennukite ruleerimine ja reisijatevedu) Uleviimist alternatiivkitustele.

+  Lennuhooldussektori ja tootmise suunatud arendamine eeldab riigile kuuluva taristu arendamist. Nii hooldus kui ka
tootmine tekitab orgaaniliselt kaasneva néudluse [T-lahenduste, laopindade, majutuse, toitlustuse ja muu seotud
tegevusvaldkondadele.

42 Helsinki-Tallinna tunneli eeltasuvusanallis.
43 VV otsus tunneli huvi kohta.

Fote-Operail AS
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http://www.finestlink.fi/wp-content/uploads/2018/02/FinEst-link-REPORT-FINAL-7.2.2018.pdf
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Tegevussuund Indikaatorid

Suurendame transpordististeemi konkurentsivéimet, ) .
2035:  transpordi  energiakulu 8,3

TWh, millest taastuvenergia osakaal
transpordis#** vahemalt 24%4°.

arendame seda saastvalt, nutikalt ja kulutGhusalt, Q-
vahendame selle keskkonnajalajélge ning muudame 33%p
taristul liiklemise ohutumaks.

Selles peatikis on kasitletud transporditaristu arendamise pohimotteid, sh kehtivad peatiki CGldosas nimetatud
pdhimdtted kaikide transpordiliikide kohta. Uksikasjalikumad tegevused ja pdhimétted on kirjeldatud iga transpordiliigi
kohta eraldi antud peatuki alapeattkkidena.

Taristu arendamise ildpdhimdotted

Transpordisiisteemi arendamisel ja investeerimisotsuste langetamisel jargitakse esmajarjekorras nn nelja astme*®
printsiipi: enne kui lahendada transpordiprobleem uue taristu ehitamisega, tuleb labi kaaluda kdik muud alternatiivid,
nt kas oleks voimalik lahendada probleemi néudluse mojutamisega, taristu tohusama kasutusega voi taristu pisemate
kohandamistega. Transpordististeemi planeerimisel tuleb Iabivalt kdikidel planeerimistasanditel ja -asutustes (nii riigi
kui ka kohaliku omavalitsuse (KOV) tasandil) arvestada eri liikumisviiside prognoositud néudlust, kuid 1ahtuda tuleb
pohimaottest, et riik saab vajaduse korral ndudlust suunata seatud arengueesmargi jargi, nt Ghendusaja, majandus- voi
keskkonnakulu vahendamiseks. Eesmargist lahtudes tuleb lisaks valida transpordiviis, mida eelisarendada (maantee-,
mere-, rédbas- voi lennutransport vms, Ghistransport, multimodaalsus, eratransport ja/véi jagatud liikuvus).

Saastva taristu arendamise eeldus on liilkuvuse ndudluse pohjuste ja soovitavate eesmarkide anallis, et selgitada, kas
seda on v&imalik ka muude lahendustega (sh digitaalsetega) saavutada. Taristut tuleb arendada ja planeerida p&himdéttel
,Jalakaija kdigepealt”. Natura 2000 (eel)hindamise vajalikkust tuleb kaaluda arengukava elluviimise jargmistes etappides,
kui on hoomatavad tegevuse ruumiline ulatus ja aeg, ning vajaduse korral ndha ette keskkonnamdju (strateegiline)
hindamine koos vajalikus tapsusastmes Natura 2000 m&jude hindamisega.

Lahtume Eesti transpordisiisteemi arendamisel terviklike transpordikoridoride loogikast ja eri transpordiliikide
mugavast lihilduvusest.

Linnadevaheliste (sh suuremate tdmbekeskuste vaheliste) Ghenduste arendamisel vaadatakse maanteearendusi koos
raudteetihendustega (kus voimalik, seal ka teiste transpordiliikidega) ja iga kord kaalutakse, kas on otstarbekas arendada

44 Vit Eurostat.
45 Lahtudes REKK 2030 eesmargist saavutada 2030. aastaks transpordi taastuvenergia osakaaluks 14%.
46 Rootsi ja Soome transpordiametite eeskujul.



https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ten00127/default/table?lang=en
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Foto: AS Tallinna Sadanjr

paralleelseid transpordiliike. Nt raudteekoridori labilaskevoime ja kiiruste suurendamisel voib vaheneda koormus
paralleelselt kulgeval maanteel ja vastupidi.

Labiveokauba turuosa séilitamine tanu konkurentsieelise loomisele. Riigi huviteenindada labi Eestiliikuvat kaupa tekib tanu
suuremale maksutulule ja sektori panusele majanduskasvu. Oluline on Eesti impordi, ekspordi ja transiitkaubavoogude
t6hus ning keskkonnahoidlik teenindamine.

Transiitkauba turuosa sailitamiseks on vaja tagada optimaalne*” ehk naaberriikidega vorreldav ja riigile aktsepteeritav
transiitkoridori taristu kasutamise hinnatase (lennuliiklus-, raudteetaristu-, veetee- ja sadamatasude kombinatsioon).
Konkurentsieelise loovad multimodaalne logistikataristu, kaubavedude digiteerimine, tervikliku veoahela haldamise
teenuse pakkumine, transiitkaubale lisandvaartuse andmine, heade rahvusvaheliste suhete hoidmine ja arendamine ning
Eesti transiidikoridori tGhisturundamine. Et taristu toimiks tdrgeteta, on oluline sailitada kdikide transpordiliikide ja nende
taristu soltumatus Euroopa Liidu valistest osalistest.

Teeme multimodaalse kaubaveoteabe digitaalselt kattesaadavaks ja vastavatele ametkondadele aktsepteeritavaks.
L&htume andmete andmete ihekordse kisimise pdhimdttest (once only) ning tagame koostdotalitusvdime teiste EL
riikide sisteemidega“?, et vdimaldada kaubaveoteabe piirililest andmevahetust.

Labiveokauba turuosa kasvu toetamiseks tuleb arendada transporditaristut selliselt, et see oleks piisava labilaskevdimega
jakulutdhus. Uledimensioneeritudtaristu arendamine halvab konkurentsivéimet suure arendus-ja tlalpidamiskoormusega
ning tekitab alakasutuse tottu suure taristukasutustasu ja lisakoormuse riigieelarvele. Eesmark on tagada olemasoleva
taristu piisav koormus, et saavutada mastaabiefekt. Eesti on oma geograafilise asendi tdttu soodsal positsioonil
transiitkaubanduse arendamiseks.

Arendame teedetaristut kulutohusalt

Eesmark on, et Uhistranspordi kvaliteet, ihendusaeg jms ei kannataks teetaristu puudujaakide tottu. Taristuprojektide
planeerimisel tuleb votta arvesse projekti/objekti ja kasutajate kogukulu selle eluea valtel (lisaks ehituskuludele ka
iga-aastased hooldusvahendid, liikuvusega seotud kogukulud), et tagada taristu plsiv kvaliteet ning riigi rahaline
vdimekus uusi projekte tulevikus ellu kutsuda, et valtida olukorda, kus taristu liigne amortiseerimine mojuks negatiivselt
liiklusohutusele voi et iga-aastased hoolduskulud parsiksid uute projektide elluviimise perspektiivi. Taristu eluea
kogukulu on Uks investeeringuobjektide rahastamise ja valiku kriteeriumeid. Kulutdhusaks taristu arendamiseks tuleb
analiilsida taristuhangete slisteemi ja kaaluda taristuhangete tegemise raamistiku valjatootamist, mis kasitleks mh
alternatiivhankemeetodite kaasamist (nt t06vGtja varajast kaasamist). Suuremahuliste taristuprojektide ehitamiseks
kaalutakse eri rahastamisvoimalusi, sh averust ehk avaliku ja erasektori koostoomudelit (ingl Private Public Partnership
- PPP#*9).

47 Et tagada Eesti ettevdtete ekspordi konkurentsivéimeline hinnatase, on oluline, et transiitlogistika tagaks oma mahuga taristu piisava kasutuse. Optimaalne hind véljendub seega
nii laekunud kasutustasudes kui ka vajaminevas dotatsioonis, et koguarvestuses ei tuleks transiitliiklust subsideerida.

48 Vastavalt eFTl direktiivile. Arengukava esimestel aastatel selgitame vélja Uhtse juurdepaasupunkti rajamise vajalikkuse.

49 Valmistame ette esimesi PPP rakendamisskeeme transpordis. PPP katseprojekti ex post hindamistulemusi tuleb edasiste projektide valiku pdhimétete kirjeldamisel arvestada.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=CELEX:32020R1056&from=ET

Vahendame transporditaristu  keskkonnajalajalge ja kohaneme kliimamuutustega, lahtudes klimamuutustega
kohanemise arengukavast®.

Transporditaristu kavandamisel juhindutakse pohimdttest ,Kasutaja maksab“. See tahendab, et taristu kulumise
katmiseks vajaminevad rahalised vahendid tulevad muu hulgas taristu kasutajalt (v.a jalakaijad, jalgratturid jm aktiivsete
liikumisviiside ja kergliikurite kasutajad), samuti seda, et transpordivahendite negatiivne keskkonnamgju on hinnastatud
(s.0 keskkonnavaenulikumad valikud on kallimad) eesmargiga suunata inimesi valima keskkonnahoidlikum alternatiiv voi
katma oma valiku negatiivse mdju kulud dhiskonnale.

Taristuehituses tuleb samuti keskkonnajalajalge vahendada ning alternatiivide valikul jalajalg valja arvutada ja tehtavas
valikus seda arvestada, sh pdorata tahelepanu pinna-ja pohjavett ning elurikkust saastvate taristuehitus-ja-hooldustavade
rakendamisele (sh pestitsiidide kasutamise m&jule ja véimalusel alternatiivide eelistamisele). Tahelepanu tuleb poorata ka
taristuobjektide rajamisel nende koosmaéjule ja kumulatiivsele m&jule teiste olemasolevate ja teadaolevalt kavandatavate
taristuobjektidega ning arvestada tee kui terviku méju (mitte anallitsida vaid Uksikuid projekteeritavaid 16ike eraldi).
Taristuehituses kasutatakse voimalust moéoda sekundaarmaterjale, nagu aheraine ning ehitus- ja lammutusjaatmed, kui
see on sobilik ja konkurentsivdimeline. Selle kaudu pultakse suurendada sekundaarmaterjalide kasutamise osakaalu
riigi taristuobjektidel ja nédnda suurendada ringmajanduse pdhimdtete rakendamist (nt pdlevkivi aheraine).

Oluline on, et nii era- kui ka avalik sektor vahendaksid oma tegevuse negatiivset keskkonnamadju. Seetottu tuleks kaaluda
pohimotte ,Kasutaja maksab” rakendamiseks ja kasvuhoonegaaside heitkoguse vahendamiseks nende pdhimdtete
véaljendamist nii riigi aktsiisipoliitikas (vGttes aluseks kituste energiasisalduse ja nende kasvuhoonegaaside eriheitme®")
kui ka teistes modaalset nihet soodustavates majandusmeetmetes ning seadma need eesmargiks ka kohalikul tasandil
(nt kohaliku liikluse rahustamine, ummikumaksud, Ghistranspordi ja kergliikluse arendamine jms).

Kohaliku tasandi investeeringute kavandamisel ja meetmete véljatootamisel on seetottu koostoos kohalike
omavalitsustega oluline tagada kooskdla arengukava eesmarkide ja pdhimdtetega. Muu hulgas on KOVidel riiklike
investeeringutoetuste taotlemisel soovituslik strateegilise dokumendi olemasolu®? — nt kui KOV planeerib investeeringuid
transporditaristusse, voiks KOVil olla kehtestatud strateegia, kust nahtub, kuidas perspektiivne investeering panustab
saastva transpordi, ohutuse ja konkurentsivdoime kasvatamisse ning regionaalsete vajaduste, hea ruumiplaneerimise
korralduse vm eesmarkide saavutamisse®s. Analldsime voéimalust muuta kohaliku omavalitsuse korralduse seadust
strateegiliste lisadokumentide koostamise kohustuslikkuse osas.

Tahelepanu tuleb podrata Uhistranspordipeatuste ja sélmpunktide kvaliteedile (mugavad Umberistumisvéimalused,
valgustatus, iimastikukaitse, ligipdasetavus jne) ning nendeni viivatele teekondadele, samuti auto, jalgratta ja kergliikurite
parkimise tingimustele. Fookuses on peatuste aastaringne ligipaasetavus, mis eeldab asumitest peatustesse viivatel
teedel universaalse disaini pohimotete jargimist ning aastaringset kvaliteetset hooldust. Samuti peavad olema
Uhistranspordivahendid ligipaasetavad.

Transporditaristu toimimine erandolukordades

Tahelepanu peab podrama nii piisavale kitusevarule® kui ka piisavale alternatiivkituste taristu toimivusele ning riskide
hajutamiseks aktiivsete liikumisviiside kattesaadavusele kriisiolukordades. Kriisi véi eriolukorra lahendamist soodustavad
avaliku sektori paindlikkus ja transpordiststeemi mitmekesisus.

Elutahtsate teenuste toimepidevuse korraldamisel kriisi voi eriolukorra ajal on fookuses eri transpordiviiside toimivuse
tagamine mahus, mis on valtimatult vajalik. Uksikasjalikud kavad ja kriisivalmidusmeetmed koostatakse nii valdkondlikult
kui ka transpordiliikide Uleselt.

50 Kliimamuutustega kohanemise arengukava.

57 Praegu on aktsiisid kehtestatud 1000 € liitri kohta, olenemata kituse energiasisaldusest voi selle CO2-heitkogusest. Nt mootoribensiini aktsiis on praegu 0,563 €/I, varihind CO2 suhtes oleks
244 €/t; diislikituse aktsiis (enne COVID-19 meetmeid) on 0,493 €/1, varihind CO2 suhtes on seega 184 €/t. Samas on diisli eriheide 3,172,67 kg CO- €/l ja bensiinil 2,3922 kg CO2 e/I.

52 Kaalume vastava strateegilise dokumendi koostamise juhendi valjatootamist.

53 Seda soovitab ka Euroopa Kontrollikoda. Sisuliselt peavad investeeringud toetama nt CO2 eesmargi saavutamist tervikuna ehk isoleeritud ja tiksikud investeeringud ei ole abikdlblikud.

54 https://www.riigiteataja.ee/akt/115052020008?leiaKehtiv.



https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/urban-mobility-6-2020/et/
https://www.riigiteataja.ee/akt/115052020008?leiaKehtiv
https://www.envir.ee/sites/default/files/kliimamuutustega_kohanemise_arengukava_aastani_2030_0.pdf
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o1, Alavalakona ,Ohutud teed

Arendame maanteid, et muuta liiklemist mugavamaks, vahendada aegruumilisi vahemaid ja suurendada liiklemise
ohutust.

Ehitame kolmes pohisuunas (Tallinn-Tartu, Tallinn-Narva, Tallinn-Parnu) valja nutikad ja ohutud maanteed, et véhendada
linnade aegruumilisi vahemaid ja suurendada liklusohutust. Tootame pdhimaanteedel, sh Via Baltica koridoris,
5G-valmiduse loomise nimel.

Jatkatakse pohimaanteede arendamisega, lahtudes eelkdige liiklusohutusest ja ndudlusestss

Teede arendamisel tuleb lisaks hinnata, kui palju parandab investeering toostusalade ja elupiirkondade Uhendust ning
mis on investeeringu regionaalne moju. Arendamisel tuleb arvestada ka elurikkuse sailitamise vajadusega, mh tagada
rohevorgustiku sidusus ja liikide liikumisteede toimimine, planeerides vajalikesse kohtadesse okoduktid jt liikide labipaasu
ja uhtlasiliiklusohutust tagavad rajatised. Lisaks onteede rajamisel vaja taastada ehituseelne sarnane looduslik taimestik,
et sailitada sellele konkreetsele kohale iseloomulikud looduskooslused.

Ohutuskaalutlustel tuleb vajaduspohiselt vahendada ka selliste maanteede piirkiiruseid, mille kvaliteeti ei ole parandatud
ega turvalisemaks ehitatud (sh kruusateed). ToGtame 2021.-2022. a vélja detailse IRAP-siisteemiga sarnaneva
indikaatori, kooskdlastades metoodikat Euroopa Komisjoni poolt samal ajal loodava indikaatoriga.

Kdvakattega kohalikud teed on vérdselt olulised nii bussi kui ka autoga t6ole minekuks, haridusele ja avalikele teenustele
kattesaadavuseks ning kaubaveoks. Autoga liikumisvdimaluste tagamine on kriitilise tahtsusega hajaasustusega
piirkondades, kus pole majanduslikult mdistlik pakkuda raudteethendust ega tihedat bussiliiklust. Tuleb tagada
kohalike témbekeskuste ja maakonnakeskuste hea transporditihendus, et luua eeldused ettevotluse arenguks kohalikes
tdmbekeskustes ja neid Umbritsevas hajaasustusega piirkonnas. Ule-eestilise autostumise ohjeldamiseks on maistlik
edendada auto, uhissdiduki kombineerimist jalgratta voi kergliikuritega, jagamismajandust ning selle eelduseks
olevat hasti toimivat andmevahetust ja tehnilist voimekust nii linnas kui ka maal. Muu hulgas loome eeldusi selleks,
et suurendada alternatiivsete uudsete transporditeenuste pakkumist maapiirkonnas koostoos kohalike kogukondade,
erasektori ja kohalike omavalitsustega.

Kohalike omavalitsuste teede (ja kaasneva taristu, nt sildade) arendamisel tuleb eelisjarjekorras parandada thistranspordi,
transiitliikluse ja ettevotlusega seotud soidu- ja kergliiklusteede seisukorda.

Tahelepanu tuleb poodrata ka kliimamuutustega kohanemisele taristu arendamisel, et tagada kruusateede sdidetavus
kevaditi ja liiklusohutus talviti. Arvestada tuleb ka muid kliimamuutusest tingitud mojusid transporditaristule.

See, millised riigi kruusateed viiakse kdvakatte alla, oleneb ennekdike liikluskoormusest, raskeveokite osakaalust ja
asjaolust, kas tee on vajalik Uhistranspordi ja/vdi voimaliku ettevdtluse teenindamiseks. Arvestada tuleb ka Uldmdju tee
piirkonnas elavate inimeste elukeskkonnale.

Selleks, et vahendada survet juhtumipdhisteks investeeringuteks®® ning parandadarriigieelarve ja voimalike investeeringute
prognoositavust, suurendatakse iga-aastast KOVidele antavat teehoiutoetust, mis voimaldaks paindlikumaid
investeeringuid®’, sh vabadust objektide valikul, et investeerida ka naiteks saastvatesse alternatiividesse.

55 Pidades silmas taristu arendamise tldpohimatteid (vt ptk 5), sh nn nelja astme printsiipi.
56 Kohaliku tee ehitamiseks juhtumipdhise investeeringutoetuse andmise p&himétted.
57 Lahtudes asjaolust, et lisarahastuse vajadus on iga aasta vaga suur, kuid praegu kaib lisarahastuse ja juhtumip&hise toetuse saamine taotlusprotsessi kaudu.



https://www.riigiteataja.ee/akt/125102017018?leiaKehtiv

Tasakaalustatud veondussektori areng

Et katta transporditaristu kulusid ja saavutada keskkonnaeesmargid, rakendatakse veondussektorile teekasutustasusid.
Keskkonnahoidlikele transpordivahenditele Uleminekut soodustatakse naiteks sellega, et heitmevabadele kitustele
tehakse soodustusi voi kasutatakse muid poliitikainstrumente.

Tanapaeva teedevork on projekteeritud autorongidele maksimumpikkusega 18,75 m. Sellest pikemaid autoronge saab
ohutuskaalutlustel teedele lubada ainult eriloa alusel. Koostoos erialaliitudega analldsitakse marsruudipShiseid vajadusi
ja tapsustatakse liiklemistingimusi.

Samuti on oluline hoida korras riigi piiripunktid ja tagada nende labilaskevbime, aga ka veokite ootealade toimimine ja
kvaliteedi parandaminese.

Muu hulgas tuleb arendada raskeveokitele mdeldud taristut piiritilese koostoo kaudu. See annab suuna ja kindluse
ka transpordiettevotjatele, et nad teaksid, millistesse séidukitesse on otstarbekas investeerida. Peame oluliseks, et
alternatiivkUtuste taristu arendamisel soodustataks digilahenduste kasutuselevétmist, mis vdimaldaks tarbijatel saada
asjakohast teavet (laadimispunktide asukohad, laadimisvéimsus jm) ning edendada alternatiivkituste taristu rajamist ja
kasutamist piiritileselt kogu ELi ulatuses, sh TEN-T pdhivorgu teedel.

o.7. Alavalakona ,Rauateel

saastlikult, ohutult ja kirelt”

Suurendame raudteel kiirust, et vahendada aegruumilisi vahemaid, ja parandame ohutust, et kasvatada raudteetaristu
kasutust. Suuname nii reisi- kui ka kaubaliiklust maanteelt raudteele. Suurendame raudtee tihedama kasutamisega selle
positiivset moju keskkonnale.

Investeeringud raudteesse aitavad vahendada vajadust investeerida tulevikus maanteedesse, suunates ndudlust saastvale
ja ohutule liikkumisviisile. Uute raudteethenduste arendamisel lahtume dldistest taristu arendamise pohimotetest®®,
sh sotsiaal-majanduslikust tasuvusest (sh selle mdjust looduskeskkonnale, vottes kasutusele leevendavaid
meetmeid nt rajades Okodukte jne), alternatiivide vordlusest ning potentsiaalsetest reisijate- ja kaubavoogudest.
Alates uute rongide kasutuselevotust ja suure osa raudtee rekonstrueerimise jarel on 2013. aastast rongireisijate
arv kahekordistunud®®. Selleks, et kasvu jatkata, tuleb suurendada kiirust raudteel (saavutades kiirema thendusaja
vorreldes maanteetranspordiga) — kasvatada labilaskevdimet, sh luua moddasdidukohad, dgvendada kéverikke, jatkata
raudteellesdidukohtade ohutustamist, luua suuremate linnade vahel voimalused peatusteta rongisdiduks, jatkata
raudteelletuskohtade eritasandiliseks Umberehitamist, kus véimalused alternatiivseks raudteedletuseks puuduvad;
maksimeerida olemasolevate Ulesditude ohutust, et jduda 2035. aastaks Tallinnast Narva Uhe tunni ja neljakimne viie
minutiga, Tartusse dhe tunni ja kolmekimne minutiga ning Viljandisse Uhe tunni ja kolmekimne minutiga. Lisaks saab
tanu Rail Balticale rongiga Parnusse neljakimne viie minutiga. Soovime reisijate arvu kasvatada 20 miljoni reisijani.

Rongiliiklus on reisijatele kdige ohutum transpordiliik

Raudteel tuleb ka kiiruste suurendamisel panustada oluliselt ohutusse, sh uuendada liiklusjuhtimissisteemid, vajaduse
korral ehitada eritasandilised ristumised®’ jm tehnilised ohutusmeetmed. Lisaks tuleb arvestada, et aeglasemalt séitvate
rongide labilaskvus liigselt ei kannataks (s.o tagatud méodasdiduvdimalused), ning podrata endiselt tdhelepanu ennetus-
ja teavitustegevusele, et parandada liiklejate teadlikkust ohutust kaditumisest (nt raudtee Uletamisega kaasnevatest
ohtudest). Tapne kiiruste suurendamise kava peab seega arvestama ka Uldisi arengukavas kirjeldatud taristuarendamise
pohimdotteid, sh sotsiaal-majanduslikku tasuvust.

Lisaks kiiruste suurendamisele tuleb tihendada reisirongiliiklust ning I6imida seda regionaalse ja kohaliku
bussiihendusega, mis eeldab ndudlusele vastava veeremi olemasolu, piisavat raudtee labilaskevdimet ja koostoimet
teiste transpordiliikidega.

58 Suurendada parklate arvu ja parandada seal pakutavaid teenuseid (WC, pesuvdimalus, WiFi jne).
59 Vt taristu arendamise (ildpdhimétete peattikki.

60 Vt eelmise arengukava tulemusanallisi peattikki.

61 Hinnates perioodiliselt vajadust, suunaga muuta liikumisteed v8imalikult ohutuks




Raudtee potentsiaali drakasutamine

Kolme peamise eesmargi (kaubaveo suunamine raudteele, reisijateveo populariseerimine ja raudteel kiiruste
suurendamine) saavutamiseks on mdistlik panustada raudteevedude téhususse. Selle nimel tuleks vBtta kasutusele
telemaatilisi rakendusi®?, et parandada infoliikumist, ja minna Ule alternatiivkitustele. Lahtudes kulutdhususest,
tehnoloogiaklipsusest ja keskkonnaaspektidest, on seega mdistlik tihedalt kasutatav osa raudteetaristust jark-jargult
elektrifitseerida — mh on elektriveeremi soetushind, opereerimis- ja Ulalpidamiskulud diisliga vorreldes soodsamad.
Soltuvalt tehnoloogia arengust ja kattesaadavusest on lisaks raudtee elektrifitseerimisele véimalus votta kasutusele
moni muu alternatiivkitus, naiteks vesinik. Raudteeldikutel, mis on vaiksema kasutuspotentsiaaliga, tuleb saavutada
nullheide, lahtuvalt investeeringu kulutGhususest koostoimes Ulejaanud raudteega.

Et raudteekasutust ka edaspidi suurendada ja muu hulgas linnaregioonide raudteetranspordi potentsiaali ara kasutada,
tuleb poodrata eritahelepanu olemasoleva taristu kvaliteedi parandamisele ja kasutusmugavusele — luua intermodaalseid
terminale (Umberlaadimisplatsid, haruteed, terminalid, raudteerambid jaamades, hendused tdostusparkidega jms)
ja teha investeeringuid, et suunata kaubavahetus maanteelt raudteele ning reisijateveos Uhendada raudteed teiste
likumisviiside ja liikkuvusteenustega, samuti suurendada raudtee kiiruseid (sh ERTMS®? kasutuselevétmist). Kasutajale
on oluline tervikteekonna kiirus, ligipdasetavus (nt perroonile) ja mugavus, mis koosneb peale rongis veedetud aja ka
ajast, mis kulub kodust raudteepeatusesse ja sealt nt bussi voi rattaga [dpp-punkti liikumisele.

Valga-Voru-Koidula hendust on plaanis kasutada kaubaveoks.
Raudteetaristu haldamise mudel ja maksustamine

Riikliku dotatsiooni vajadus ja selle maksmise pdhimotted kujundatakse vastavalt turu olukorrale, ebapiisava tulubaasi
puhul peab riik tagama avaliku taristu ettevdtjale puuduolevad vahendid, et tulud ja kulud oleksid tasakaalus. Taristutasude
poliitikat kujundatakse terviklikult transpordiliikide Uleselt poolpikas perspektiivis, pidades silmas nii digusruumi piiranguid,
ELi klimaeesmarke kui ka modaalnihet maanteelt raudteele ja autodest Uhistransporti alternatiivide olemasolu korral.

Arvestades Eestivaiksustja lahtudes eesmargist olla véimalikult thus, on strateegiliseks suunaks tihtne taristu haldamine
Eestis ning Rail Balticu puhul Balti riikide Uleselt. Sealjuures peavad raudteetaristu kasutustasud olema stabiilsed ja
vdimalikult prognoositavad, et tekitada turuosalistes usaldust ning soodustada veelgi raudtee kasutamist (modaalnihet).

62 EL raudtee telemaatiliste rakenduste veeb.
63 European Railway Traffic Management System — Euroopa raudteeliikluse korraldamise siisteem, mis on digiraudtee selgroog. ERTMS voimaldab parandada labilaskevoimet
(rongide vahet pole vaja nii pikana hoida, st liheneb blokkpiirkond) ja tagab raudteeohutuse kiirusel kuni 500 km/h.

Foto: Elron



https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/interoperability/interoperability/telematic_applications_en

0.5. Alavaladkona ,Mereriil
Innovatiivne ja keskkonn J|
meretransport”

Muudame meretranspordisektori konkurentsivdimelisemaks ja rohelisemaks ning Uhendame selle muu taristuga.
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Ettevotluskeskkond on ettevéotjasobralik ja rahvusvaheliselt konkurentsivoimeline

Sadamate konkurentsivdime soltub paljuski juurdepadsust sadamale, riigipiirini viivast transpordikoridorist tervikuna.
Uhenduste kavandamisel tuleb tagada reisijate ja kaupade sujuv liikumine vdimalikult Iahedale nende 16plikule sihtkohale
vOi multimodaalse logistikaskeemi puhul Umberlaadimiskohale vai transiitjaamale.

Eesti laevandusettevdtetele ja meremeestele tuleb tagada jarjepidevalt vordsed konkurentsitingimused muu maailmaga.
Meetmete kavandamisel on oluline nende prognoositavus ja ajas kohandatavus. Vahetute ja teadmispdhiste otsuste
tagamiseks on oluline parandada merendussektori statistika kattesaadavust ja kvaliteeti (ettevotete peamised
majandusnaitajad, sektoris hdivatute arv ja osatahtsus, sadamakulastused, sadamate kaudu liikuvate kaubavoogude ja
reisijate hulk jne).

Et soodustada laevaehitus- ja -remondisektorite ettevdtete arengut, tuleb riigina analtitsida voimalusi kapitalimahukate
laevandussektori investeeringute (nt laevade ostu) soodustamiseks ja meetmete rakendamiseks (nt riiklike tagatiste
siisteemi arendamist), mis toetavad ettevotete konkurentsi- ja ekspordivdimet.

Merendus on ohutu ning merekeskkonna seisund on paranenud

Laanemere tiheda veeliikluse tingimustes suureneb laevaliikluskorralduse osatéhtsus ohutuse tagamisel. Ohutu
veelikluse tagamine tugineb paljude néitajate koostoimele, nagu hidrograafiliste méodistustoode usaldusvaarsed
andmed, taristu, liikluskorraldus, ohutud laevad jne. Vanimad mdddistusandmed on parit aastast 1940, seega on
oluline vajaliku navigatsiooniteabe olemasolu ja kattesaadavus ning uudsed ldhenemised teabe edastamiseks vOi
kattesaadavaks tegemiseks.

Veeteed, mis viivad riiklikult ja regionaalselt téhtsatesse sadamatesse, peavad olema rekonstrueeritud, tanapaevased,
regulaarselt hooldatud ning aastaringselt kasutatavad. Jaamurdeteenuse tagamiseks ja veetee taristu kestlikuks
arendamiseks ja hooldamiseks tdotame 2022. aastaks vélja veetee hoiukava. Rahvusvaheliselt ja ka riiklikult on pdhitahtis
otsingu- ja paadstetoode ning merereostustorje teenuse kattesaadavus Eesti vastutusalas. Keskkonnaohu ennetamiseks
rakendame kaasaegset mereseiresisteemi.

Keskkonnahoidlikuks ja ohutuks meretranspordiks:

+  soodustame emissioonivaba merendust laevade kaldaelektrivorku ltlitamise abil sadamas seismise ajal
(OPS - on-shore power supply) v&i analoogsete keskkonnasaastlike tehnoloogiate kasutamist (nt soodsamate
tariifide ja maksudega ning v8imaluse korral ka toetamisega);

aitame votta kasutusele energiatdhusaid moodsaid tehnoloogiaid, nagu automaatsildumisseadmete, laevade
alternatiivkltuste kasutuselevotu eelistamine ja punkerdamisturu loomine;

suurendame jaatmete ringmajanduse osakaalu meretranspordis;
diferentseerime sadamatasud lahtuvalt keskkonnakriteeriumidest, et valtida konkurentsi keskkonnasaastu arvelt;

muudame laeva teekonnad operatiivseks ja valdime laevade asjatut seismist reidil v6i sadamates, kasutades
digilahendusi ning rakendades p&himaétet ,Just in Time"

lausmoddistame Uldkasutatava veetee ja laevatatavad siseveed,

toetame teaduspodhiste lahenduste valjatootamist keskkonnasaastlike laevakituste ja tehnoloogiate ning
digiteerimise valdkonnas; tagame Ulelldise mereolukorra teadlikkuse ja pideva infovahetuse.




Avaliku sektori tegevused toetavad merenduse arengut

Avalik sektor peab tagama soodsa keskkonna merendussektoris tegutsevatele ettevotetele, kolmanda sektori
institutsioonidele ja inimestele. See tahendab nii diguslikku baasi, avalikult kasutatavat taristut, avaliku sektori
pakutavaid teenuseid kui ka merenduse arengut toetava juhtimisstruktuuri tagamist. Seadused ja teised digusaktid
peavad vdimaldama merendussektoril konkurentsivéimeliselt ja efektiivselt rahvusvahelisel turul tegutseda, tagama
turul vaba konkurentsi ning ohutus-, turvalisus- ja keskkonnanduete taitmise. Juhtimisstruktuuriga tuleb tagada, et
eri ministeeriumide haldusalas olevad kisimused ei killustuks ning avalikul sektoril oleks tervikuna thtne ettekujutus
merenduse arenguvajadustest ja -voimalustest. Teiseks on avalikul sektoril oluline roll merendusklastri arengueelduste
loomisel tegevuste ja toetamise, sh rahvusvahelistes organisatsioonides osalemise kaudu. Seda alates konkreetsetest
sektorit toetavatest projektidest, nt merenduse kompetentsikeskus, kuni kaudsemate tegevusteni, mis voimaldavad
sektoril infot ja kogemusi vahetada. Avaliku sektori tegevused peavad olema eesmargiparased ja efektiivsed ning
toetama sektori tegevusi ja koostood.

Teeme tervikliku merediguse revisjoni koéigis valdkondades, et t6hustada koostood eri ministeeriumide vahel ja
valdkondlikku juhtimist.

Rannadarne elu- ja kiilastuskeskkond on atraktiivhe, soodustades mereturismi ja kohaliku ettevotluse arengut ning
merekultuuri edasikandmist

Randluse suuremad funktsioonid on kohaliku elukeskkonna, elustiili ja kultuuriparandi sailitamine, vastavate
tookohtade loomine ning nende merenduse vastu huvi tundvate inimeste kasvatamine, kes asuksid tulevikus toole
merendussektorisse. Rannaaarses ettevdtluses on kesksel kohal turism ja kalandus, mis on omavahel seotud nii taristu
kui ka tegevuste kaudu.

Muudame kliendisdbralikumaks véikelaevajuhtide koolituse eksamikeskkonna ning teeme vaikelaevade registreerimise
nouded paindlikumaks ja kliendile mugavamaks, kasutades selleks uudseid kasitlusi, vahendades samas halduskoormust.
Uhtlustame ka véikelaevajuhtide valjadpet Euroopas tunnustatud tasemega, et parandada Eesti kui mereriigi mainet.

Merekultuuriparandi puhul tegeleme rannamajanduse arenduse teaduspdhise planeerimisega.
Eestis on uuenduslik ja konkurentsivoimeline meret6ostus

Meie meremajandusel on lahendada hulk tlesandeid: Euroopa mastaabis suure mahuga reisiliikluse teenindamine, sh
siseliinidel, kavandatavate suurenergeetikaobjektide ehitamine ja hilisem teenindamine ning kaubaveo rahvusvahelise
konkurentsivdime suurendamine. Soodsa keskkonna olemasolu korral on vdimalik kohalikku meretoostust arendada.
Koosmojus laevandussektori konkurentsivdime projektiga ja sadamates tehtavate lisavaartust andvate tegevuste
kasvuga areneb ka kaldasektor. Sadamataristu t6husaks kasutamiseks tuleks arendada sadamapiirkondades uusi
lisavaartusega teenuseid (nt kergmontaaz, jagtmekaitlus, laevaremont vms).

Lisaks arengukavas toodule on plaan koostada arengukava esimesel aastal merenduspoliitika valge raamat, millega
seada uksikasjalikumad poliitilised ootused. Sealhulgas saab valget raamatut muuta arengukava muutmata. Kui valge
raamatu sisu laheb vastuollu arengukavaga, saab aarmisel juhul algatada arengukava muutmise.
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Tuleviku Eesti lennundus on roheline, digitaalne ja innovatiivne. Et tagada majanduse konkurentsivoime, hoiame Eesti
Uhendatuna, arendame lennundussektori uusi arisuundi ja digiteerime Shutransporti. Et parandada inimeste heaolu ja
piirkonna konkurentsivdimet, on oluline arendada Eesti (otse)ihendusi Euroopa ja selle sdimlennujaamadega®*.

Eestilennunduse tulevik on lennuteenused, lennukaubandus, digitaalne lennuliiklus ja uute tehnoloogiate arendus ning
lennundustoostus.

Tootame selle nimel, et Euroopa Liidu lennunduspoliitika raamistik arvestaks liidu aarepiirkondade vajadusi hoida ja
arendada otsetihendusi. Euroopa 6huruumi timberkorraldus peab tagama ohutu ja jatkusuutliku lennuliikluse. Eesmargiga
vahendada Euroopa Liidu lennundussektori keskkonnajalajalge, toetab Eesti Uhtse Euroopa taeva kontseptsiooni kiiret
rakendamist Euroopa Liidus.

Lennunduse areng ja selle roll majanduskasvu suurendamisel on tihedalt seotud innovatsiooni ja digiteerimisega.
Investeeringud, mis tehakse era- ja avaliku sektori tehnoloogiasse ning innovatsiooni, aitavad tugevdada Euroopa juhtrolli
rahvusvahelises lennunduses. Eesti panustab infotehnoloogiavoimekuse kompetentsiga lennunduse kiiberjulgeoleku
suurendamisse.

Eesti kui Aasia lennukauba jaotussélmpunkt

Tagame tingimused Aasia turgude teenindamiseks ning tekitame sinergia Rail Balticuga — loome toimiva ja tohusa
lennukaupade jaotuskeskuse Tallinna Lennujaam ASi kaudu, mislabi kasvatame lennunduse kaubamahtusid eelkGige
kaugemate sihtkohtadega (eeskétt Aasia). Kaubamahtude kasvu tulemusel suurendame t66hdivet, elavdame majandust
ja sektori konkurentsivoimet. Eesti-Hiina lennunduskokkulepe toetab Aasia turu avardamise voimalusi. Sarnased
kahepoolsed lepingud on plaanis sélmida veel teiste Aasia riikidega.

Soovime 2025. aastaks kasvatada kaubavedu kolmandatest riikidest kuni 50 000 tonnini aastas®®. Tallinna lennujaama
kaubamahu teenindamise hetkevéimekus on 50,000 tonni jaoks. Kaubamahu tdstmiseks 100,000 tonnini on tarvis
taiendavaid investeeringuid (nt maapealse teeninduse seadmed).

Reisilennud ja ihenduvus maailmaga

Arendame otsethendusi, sh solmlennujaamadesse, et tagada vdimalikult suur sihtkohtade katvus, sh Uhe
Umberistumisega (40 aastaringset regulaarliini aastaks 2035). Olles Euroopa Liidu daremaa, peame tunnistama
lennunduse arendamise kulukust, samas naeme Eesti Uhendatavuse parendamise vdimalusena Uhenduste suurendamist
olemasolevate lennundusséimpunktidega I6ppsihtkohtadesse.  Otselihenduste  kasvatamiseks suurendame
kolmandatest riikidest Tallinna lennujaama kaudu liikuvate transiitreisijate arvu lennunduskokkulepete sdlmimise,
terminalide laiendamise jm arendustoddega.

Eestireisijate likumisvéimaluste tagamiseks tuleb panustada ka Eestis tegutsevate lennuettevétjate tegevusse (suurema
lubatud riigiabi andmise kaudu), et olukorras, kui teised vedajad lendamisvdimalusi ei paku, saaks siinse turu ndudlust
taita majanduse toetamiseks esmavajalike lisasihtkohtadega.

Et tagada kvaliteetsed ja mugavad rahvusvahelised lennuiihendused ning kasvava mahu turvaline ja jarjepidev
teenindamine, on strateegiliselt oluline jatkata Tallinna Lennujaam ASi julgestuse ja paastekulude katmist riigieelarvest.

Tallinna ihendatud lennujaam
Tallinna lennujaama linnasisene asukoht on vaartus, mida hoida ja millest maksimaalselt kasu saada. Lennujaama

64 Frankfurt, London LHR, Paris CDG jt. Olulised on iihendused ka Euroopa pealinnadega tldisemalt (Viin, Kopenhaagen, Amsterdam jt).
65 2021.a20 000 t/a,2022. a 30 000 t/a, 2023. a 40 000 t/a, 2024. a 50 000 t/a.




ja linnavaheline Ghendus on tagatud nii trammi- kui ka bussiliiklusega (sh regionaalselt). Samas tuleb rohkem tdhelepanu
pGorata keskkonnaaspektidele, mh tervikvaatele, kui hasti on lennujaam ligipdasetav ja thenduv eri transpordiliikidega
(sh jalgsi ja jalgrattaga), milline on selle (elu)keskkond ja koostoime Ulemiste piirkonnaga (nt tulevikus ka Rail Baltica
terminaliga).

Ulelendude mahu suurendamiseks teeme piiritilest koostood Kaug- ja Lahis-lda suunas, loome cutting edge'i tehnilisi
vdimalusi ning parandame 6huruumi Ghiskasutust riigi tasakaalustatud eestvedamisel.

Viime ellu FINEST programmi koostods Soome peamise aeronavigatsiooniteenuse osutajaga ANS Finland®e,
maksumusega u 4 min eurot. Programmiga voetakse kasutusele integreeritud lennujuhtimissisteem, Uhtlustatakse
lennujuhtimisprotseduurid ja arendatakse kibervaldkonda jm piiritileseid koostootegevusi. Sellega muudame
lennuliiklusteenuse efektiivsust ja parandame labilaskevéimet, tehes seda dinaamilise piirililese teenuse osutamise
kaudu. Suurendame ohutust, parandame labilaskevdimet ning muudame lennutrajektoorid sirgemaks ja optimaalsemaks,
millega kaasneb ka keskkonnahoidlikkus.

Tulevikuvaljundina mé&tleme ka Tallinna ja Helsingi léhenemisalade (TMA — Terminal Control Area) tihedamale koostodle
ning teistele kulu- ja keskkonnatdhusust pakkuvatele lahendustele.

Mehitamata dhusoidukid kui tuleviku transpordiviis

Mehitamata lennuliikluse korralduse keskkonna loomine, arvestades Siseministeeriumi valitsemisala huvisid. 2021. a
on loodud mehitamata Shusdidukite kéitajatele kaardirakendus, kus on kuvatud geograafilised piirkonnad (alad). 2022.
a slsteem voimaldab kahepoolset suhtlust mehitamata Shuséiduki kaitaja ja liikluskorraldajaga, samuti on loodud
lidesed Lennuameti mehitamata 6husdidukite registriga. Aastaks 2030 tekitame mehitamata husoéidukipohise pakiveo
laadimiskeskuste vaikelennuvaljadele.

Votame kasutusele mehitamata dhusdidukite liikluskorralduse stisteemi (UTM) ning loome reeglid ja tingimused
mehitamata dhusdidukite opereerimiseks (U-Space) 2024. aastaks. Kasutades ja arendades uusi tehnoloogiaid, loome
lennuliikluskorralduse stisteemi, mis tagab mehitamata lennuliikluse ohutu koostoimimise mehitatud lennuliiklusega.
Lisaks lennuohutuse tagamisele loob U-Space vdimaluse uute teenuste tekkeks ja laiemaks kasutuseks (nt pakivedu
linnakeskkondades ja piiratud ligipaasuga piirkondades, jarelevalve- ja kontrolltegevused ehitusvaldkonnas, metsanduses
ja pollumajanduses, inimeste transport jne). Kokkuvdttes toetab U-Space'i taristu loomine eri teenuste arendamist, mis
on paindlikumad, keskkonnasaastlikumad ning vaiksemate kapitali- ja tegevuskuludega, elavdades riigi majanduslikku
keskkonda tervikuna.

Maailm liigub aina enam e-kaubanduse poole ja suurte teenusepakkujate puhul muutub jarjest olulisemaks kauba
kattetoimetamise Kkiirus, seega naeme vaikelennuvaljadel voimalikku vaheladude rolli. Elektrilennukite ja suurte
mehitamata 6husoidukite turule tulek tekitab vajaduse ja voimaluse kaupade kiiremaks liigutamiseks vaikelennuvaljade
kaudu.

Loome vbimalused elektrilennukite kasutuselevotuks Uleriigiliselt ja lennutaksoteenuste innovatsiooni reisijateveoks.
Keskkonnasdbraliku lennundustoostuse arendamine

Praegu ei ole 6husoidukite hooldusettevdtluse laiemaks viljelemiseks ega lennundustodstuse arendamiseks Eestis kdiki
vajalikke/soodsaid tingimusi (taristu, majanduskeskkond jne). Ohusaiduki hooldusettevatluse laienemist tuleb Eestis
tervikuna soodustada (tagades konkurentsivéime kasvuks rahvusvaheliste konventsioonide Ulevdtmise, kasutades
vdimalikke maksusoodustusi, luua head tingimused lennuvalja julgestusaladest valjaspool oleva Ghuséiduki hoolduseks,
samuti kasutades &ra e-residentsuse potentsiaali). Selle tulemusel hakatakse Eestis rohkem tegema Shusdiduki liini- ja
baashooldust ning laiendatakse 6husdidukite varuosade ladustamise voimalusi ning areneb kiiremini lennundustoostus.
Maailma lennundustéostuse hetkeolukord (eelkdige tervisekriisi mojul) on loonud Eesti ettevétete jaoks suurepérased
vdimalused lennundustoostusesse sisenemiseks. Selleks kujundame konkurentsivdimelist keskkonda, mis vdimaldaks
lennukitodstuse/hoolduse ettevitetel Eestisse laieneda.

66 Finesti programmi koostd6 rakendub aastal 2022. Programmi tegevuste ajakava voib ulatuda kuni aastani 2030.
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Arendame linnapiirkondades dhendatud liikuvust, sh panustades rohkem aktiivsete lilkkumisviiside arendamisse ning
lahendustesse, mis suurendaksid saastlike liikumisviiside kasutust autokasutajate arvelt.

Kujundame linnalise liiklusruumi saastliku liikumise jaoks sobivaks (sh arendame rattateid, kergréobastransporti
ja multimodaalseid sdlmpunkte), et suurendada sadastvate liikkumisviiside osakaalu, ning viime Uhistranspordi
taastuvenegiale, et vahendada transpordi keskkonnajalajalge.

Linnapiirkondades on oluline transporditaristu eesmark saastva liikuvuse soodustamine, sh aktiivsete liikumisviiside
kasutamine. See tdhendab, et linnades ja darelinnades on prioriteediks kergliiklus ja Ghistransport (ning nende koostoime)
- seda nii teedeehitusel kui ka aastaringsel hooldusel. Riiklike investeeringute ja toetuste saamisel on eelis sdastva
liikuvuse arengukavade®” olemasolu omavalitsustes.

Paremini iihendatud, hasti toimiv ja ligipdasetav iihistransport

Uhistranspordi hea toimimise eeldus on Uhistranspordi korralduse vajaduste arvestamine juba maakasutuse
planeerimisel (planeeringud, projekteerimistingimuste andmine, ehitus- ja kasutusload, investeeringud). Nii riigi kui ka
KOV maakasutuse planeerimisel tuleb senisest enam seda arvestada ning planeerimistavad sellega vastavusse viia.
Selleks, et linnapiirkondades eelistataks saastvamaid liilkumisviise, tuleb suurendada Uhistranspordi teenindusareaali ehk

viia teenus inimestele lahemale ja Uhendada peatused paremini teenustega (nt arstiabi, kaubanduskeskuste, haridus- ja
noorsoottoasutuste ning elu- ja tdokohtadega). Samuti on oluline tervikliku/liikidellese planeerimise abil parandada eri

67 Sh rattastrateegiad, muud vastava sisuga arengudokumendid voi nende kajastumine maakondlikes arengustrateegiates.

Foto: Erge Jogela




(Ghis)transpordiliikide koostoimet (nt rongid, bussid, regionaalne thistransport, jalgratta véi kergliikuri jagamise teenused
jms). Uhistranspordi thtne korraldamine véimaldab ka finantsvahendeid tdhusamalt kasutada. Transpordiliikide ja
graafikute Uhitamise ja parema omavahelise seostamise tulemuste véimendamiseks on vaja arendada (uusi) mugavaid
ja kiireid Umberistumisi vdimaldavaid s6lmpunkte. Selle juurde kuulub hasti Ghendatud ,Pargi ja reisi“ parklate loomine
linnades®® piirile voi kaugemates s6lmpunktides paiknevatesse Uhissoidukipeatustesse ja teistesse sdlmpunktidesse
koos jalgratta parkimistaristuga neile, kes liiguvad horedama asustusega tagamaalt ja linnalahedastest tiheasustatud
aladelt linnadesse.

Lisaks on vaja lihendada uhistranspordi Ghendusaegu. See tahendab Ulejaanud liiklusest eraldatud Uhistranspordi
koridoride®® arendamist, s.o luues ummikutundlikes piirkondades Uhistranspordiradasid ning arendades suurlinnades
kergroobastransporti ja rakendades uhistranspordi prioriteedisiisteemi.

Toetame aktiivsete lilkkumisviiside kasutust

Saastva liikkuvuse edendamiseks ja jalgrattakasutuse soodustamiseks tuleb valja arendada kasutajasébralikud,
funktsionaalsed ja ohutud rattateevdrgustikud linnapiirkondades?, arvestades mh kergliikureid (tasakaaluliikur,
elektritdukeratas, tavaline tdukeratas, elektriratastool jms). Seda suunda toetavad tugevalt Euroopa Liidu 20271+
finantsperiood ning 2020 avaldatud targa ja kestliku liikuvuse strateegia”, kus saastva liikkuvuse arendamine on ks
prioriteete. Rattateevdrgustiku rajamise eesmaérk on voimaldada turvalisi igapdevaliikumisi (t06le, lasteaeda, teenusteni,
kooli, koju jm) ning parandada tdhusa Uhistranspordi kattesaadavust (aktiivsete liikumisviiside ja kiire Uhistranspordi
kombineerimisega). Suurema koormusega ja/voi kitsamatel tdnavatel on oluline eraldada liikumisviisid selgelt, nii et ka
jalakaijad ja jalgratturid/kergliikurid saaksid turvaliselt Uksteisest eraldi liikuda.

Linnaliiklust tuleb rahustada tdnavaruumi kujundamisega (kitsamad séidurajad autodele, haljastus, tdnavadarne
parkimine, liikluskorralduse muutmine, nt séidukiiruste vdhendamine, Uhesuunalised tdnavad jm). Standardid tuleb
viia vastavusse aktiivseid liikkumisviise soodustava linnaruumi eesmargiga. Meeldivalt kujundatud linnaruum ja hea
liikluskorraldus tagavad &ige kiirusreziimi, vdimaldavad paremini ja Oigel ajal margata teisi liiklejaid ning nendega
arvestada. Saastvate liikkumisviiside eelistamist soodustavad ka vaikse emissiooni tsoonid v6i muud piirangud/stiimulid
linnasidames”2. Aktiivsete liikkumisviiside edendamisel ja inimeste kaitumisharjumuste muutmisel on oluline kujundada
arengukava eesmarke toetavat kommunikatsiooni.

Kvaliteetse liikumiskeskkonna loomiseks ning autokasutusele konkurentsi pakkuvate liikuvusteenuste loomiseks ja
toimimiseks on oluline luua stisteemne Ullevaade ning info inimeste liikkumiste, liikumiste eesmarkide ja liikumisviiside
valiku pdhjuste kohta.

Kvaliteetne linnaruum on uuenduslike teenuste ja konkurentsivéimelise ettevotluse kasvulava

Linnapiirkonnad on ka ettevotluse ja majanduse sdlmpunktid, mille hea toimivuse eeldus on inimeste, kaupade ja info
likumine. Selle t6hustamiseks ja keskkonnahoidlikkuseks on vaja katsetada ja valja tdotada uusi transpordilahendusi,
mis Uhendaksid thistransporditeenused, logistika, mitmeliigilise transpordi ning uued tehnoloogiad (robotid, mehitamata
ohusdidukid jt).

Uuenduslike liikuvusteenuste, nagu sdidujagamine, autode ja kaubikute lihirent, jalgrataste ja elektritbukerataste ringlus,
kullerteenused, makse- ja sdiduinfoststeemide integreerimine ning thtsete liikuvusteenuste pakettlahendused, edukus
soltub vaga hasti toimivast Uhistranspordi baasteenusest ja aasta labi kdikide elanikurihmade jacks heas seisukorras
olevatest tanavatest. Uued likuvus- ja kaubaveoteenused vdimaldavad muuta liikumisviiside kombineerimise
mugavamaks, kiiremaks ja ochutumaks ning vahendavad soltuvust isiklikust autost.

Tahtis onriigi ja KOVi suutlikkus kohaneda (sh 8igusruumis) uute turule tulevate liikkuvusteenustega ning valmidus I6imida
neid olemasolevasse transpordiststeemi, keskendudes sodidukite liikumise asemel inimeste ja kaupade liikumisele ning
teenuste kattesaadavusele. Samal ajal tuleb arvestada, et uued transpordi- ja logistikatehnoloogiad vdivad lahendada
praeguseid liilkuvuse ja keskkonnaga seotud probleeme, kuid samas tekitada ka uusi lahendamist vajavaid kitsaskohti.

68 Nt HOL ning Tallinna Transpordiameti kergrédbastranspordi teostatavus- ja tasuvusanaliisis véljatoodud kohad Tallinnas.

69 Sh vdimaluse korral terve koridori ulatuses.

70 Sh Ghenduvuseks linnapiirkondadega tervikteekondade moodustamiseks ning vaikelinnades ja maapiirkonnas, véhemalt suuremate ténavate ja liiklusséimede juures
(nt ligipaés rongipeatustele).

71 Vt 2021.-2027. a perioodi planeerimisest ja Eesti ldhtekohtadest ihtekuuluvuspoliitika rahastamisprioriteetidest ja targa ja kestliku liikuvuse strateegia.

72 Sh KOVidele selliste meetmete kujundamiseks vajaliku digusruumi loomine.



http://www.hol.ee/docs/file/KRT Lõppraport.pdf
https://www.struktuurifondid.ee/et/struktuuritoetustest/perioodi-2021-2027-planeerimine
https://www.rahandusministeerium.ee/sites/default/files/Valistoetused/ukp-2021-2027.pdf
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/legislation/com20200789.pdf

Tegevussuund Indikaatorid

Toome Uhistranspordi inimestele lahemale 2035. a: uhissdidukiga, jalgrattaga
ja  muudame selle kasutamise mugavamaks, ) ja jalgsi liiklejate osakaal”® 55%, sh
planeerides seda targemalt ning kasutades nutikamat wrh linnapiirkondades 60%  (liikumisviiside
piletimudgikorraldust. modaalnihke mddtmiseks).

Liikuvuse korraldamise iildpohimétted:

Liikuvuspoliitika keskne eesmark on vahendada inimeste soltuvust isikliku séiduauto kasutamisest. Selle saavutamiseks
on koige tahtsam muuta kogu reisijateekond mugavamaks ja kiiremaks. See hdlmab Uhistranspordipeatuste
juurdepaasetavust (sh teekonda jalgsi, jalgratta, autoga peatusesse), thistranspordiliinide toimivust, imberistumisaegade
mdistlikkust (graafikute tGhildamine) jms, et pakkuda sdiduautole vdimalikult head alternatiivi. Muu hulgas tuleb vaadata
kaugemale nn traditsioonilisest Uhistranspordist, pdimides nt rattaringluse thistranspordiga thtseks tervikteenuseks,
laiendades seelabi Uhistranspordi efektiivset teeninduspiirkonda.

Teenuste hankimise pohimotted

Raudteel Eesti-siseste uhistransporditihenduste tarbeks sdlmitakse reisirongide puhul otselepingud, kuni otsustatakse
praegune veeremipark asendada uue veeremiga, millega koos kaalutakse riigihanke tulemusena operaatori valimine.

Riigihangete planeerimisel tuleb eelistada energiasaastlike ja keskkonnahoidlikku kitust tarbivate séiduvahendite
kasutamist, mis aitab saavutada riigi keskkonna-, kliima- ja energiatdhususe eesmarke, ehk vahendada Uhistranspordi
keskkonnajalajalge. Riigisektor naitab keskkonnahoidliku kaitumisega transpordi korraldamisel ja eri transpordiliikide
kasutamisel eeskuju (nt keskkonnahoidlike hangete kaudu jne). Sellele aitavad kaasa nii keskkonnahoidlike
maanteesdidukite direktiivi’4 alusel rakendatavad keskkonnahoidlikud maanteesdidukite hanked kui ka era- ja arisektor,
kes saaksid luua sunergiat riigi seatud eesmarkidega.

73 Vit Statistikaameti tabelit TT230 — hdivatud soo ja té6lkdimise viisi jargi.
74 Mbju u 86 kt/COze vahenemist aastas.




Foto: Eesti Raudtee

Viime kogu Eesti avalikult korraldatud bussitranspordi Ule taastuvenergiale’® keskkonnahoidlike tUhistranspordihangete
kaudu.Linnadestoetamealternatiivkitustekasutuselevottutervikunaaastani2024 kooselektribussidelaadimistaristuga’s.
Parast 2025. aastat kasutame aina rohkem turutingimustele vastavat ja konkurentsivdimelist tehnoloogiat, mis toetust
enam niivord ei vaja. Tagame keskkonnahoidlike maanteesdidukite osatahtsuse kasvu avaliku sektori hangetes, et
toetada vahese heitega liikkuvust””.

Samuti tuleb soodustada jarjepidevat tleminekut sdiduvahenditele, mis on sobilikud dldise ligipadsetavuse tagamiseks,
sh erivajadustega inimeste teenindamiseks, ning Umbritseva taristu, infoedastuse jms universaalseks kujundamisele.
Eesmark on toetada ka uudseid lahendusi ja soodustada nutilahenduste kasutuselevottu riigihangete tingimuste kaudu.
Vahendame uhistranspordi keskkonnajalajalge.

Reisilaevaliikluses jatkame t60d selle nimel, et Eesti oleks valiskilastajatele kiirelt ja mugavalt kattesaadav, mida toetab
ntudisaegne keskkonnahoidlik taristu, ning et kaubaveod toimiksid térgeteta. Uute vdimalike Uhenduste loomiseks on vaja
tehateostatavus-jatasuvusuuringud ning voimaluse korral kavandada investeeringutoetused. Analoogselt lennuliiklusega
tuleb kaaluda voimalusi rahvusvaheliste regionaallaevaliinide toetamiseks garantii-, laenu- voi toetusmeetmetega.

Parvlaevaihenduste pidamisel on peamised kriteeriumid thenduse keskkonnahoidlikkus, stabiilsus ja liiklustihnedus ning
parvlaevade s6idugraafikute vastavus elanike vajadustele, samuti thendatus muude transpordilikidega.

Riigisisesed lennud

Eesti-sisene lennundus on vajalik eelkdige lisandvaartusena ning on kulukas teenus lahtuvalt Eesti vaiksusest ja
hajaasustusest. Tuleb tagada tarbijale soodsad tihendused, kasutades vdimaluse korral alternatiivseid transpordiliike.
Lennuteenuse hinnastamisel jargime aina enam p&himdtet ,Kasutaja maksab” piirkondades, kus on muu
transpordivbimalus tagatud. Tagame kvaliteetse ja mugava lennulhenduse Tallinnast Hiiumaale, Saaremaale ja
talvehooajal Ruhnuning jatkame olemasolevateregionaalsete lennuvaljade tegevuse toetamist, et panustadalennuvaljade
seisukorra sailitamisse ja voimaldada lennuvaljade tegevust laiendada. Tulevik kuulub 6hutranspordi innovatsioonile
reisijateveos. Eesti hajaasustuse t6ttu aitab riigisisene lennundus Uhendada piirkondi ja edendada regionaalpoliitikat.

75 Arvestuslikult oleks kogu avaliku sektori tellitava Ghistranspordi heide kasvuhoonegaaside inventuuris 0.

76 Vastavalt direktiivile tuleb avaliku sektori hangetes tagada teatud hanke piirmaara Uletamise korral riiklike eesmarkide taitmine aastateks 2025 ja 2030. Nt, et 2025 oleks hangetes
vahemalt 23,1% keskkonnahoidlikke kergsoidukeid, 7% keskkonnahoidlikke veokeid ja 31% keskkonnahoidlikke busse. Busside puhul tuleb sealjuures pool eesmargist tagada
nullheitmega busside abil. Aastaks 2030 on eesmérgid vastavalt 2,1%, 9% ja 43%.

77 V.a sama direktiivi artiklis 2 toodud vabastused.
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Uhistranspordi kvaliteet, ihenduskindlus ja -aeg on Uhtlasi kdige olulisemad tegurid, mis majutavad inimest otsustama
Uhistranspordi kasuks ning loobuma isikliku sdiduauto kasutamisest. Eesmark ei ole ainult Ghistranspordi kasutajate
absoluutarvu kasvatada, vaid suurendada dhistranspordi kasutamise osakaalu vorreldes teiste transpordiliikidega,
st peaks toimuma modaalnihe. Peamine fookus on Uhistranspordis igapdevaste (t6dle ja kooli) likumiste osakaalu
suurendamine ja linnadevaheliste (henduste arendamine (véhendades Uhistranspordi ihendusaega suuremate linnade
vahel), nt tagades eriliiki Ghistranspordi parema tihendamise ja koostoime (nt bussiliinid ja rongitihendused). Tagamaks
erivajadustega inimestele Uhistranspordi kasutamise kattesaadavus, on vajalik selle Uleriigilise korraldusega integreerida
ka sotsiaaltransporditeenuse korraldus.

Uhistransporditeenuse ja -taristu arendamisel tuleb lahtuda maakonnaplaneeringutes kavandatud keskuste vérgustikust,
et siduda keskusi omavahel ja selle tagamaaga.

Jagatud liikkuvuse edendamine

Eesmark on kujundada saastvat arengut toetavaid vaartushinnanguid, suurendada teadlikkust ning arendada nendele
pGhimdtetele vastavaid liikuvusvoimalusi. Autoliiklusele suunatud teede eelisarendamine voib olla pdhjendatud
hajaasustusega piirkondades, kus thistranspordi thendusi véi kergliiklusteid pole maistlik luua. Sealjuures on oluline
suunata autokasutajaid reise jagama. Riigi roll on olla suunanaitaja ja andmete pakkuja, et erasektor saaks arendada eri
likuvusteenuseid.

Hajaasustuses, kus pole majanduslikult otstarbekas traditsioonilist Uhistransporti arendada, lahendatakse vdimalusel
Uhiskondlik transport ndudluspdhise transpordiga, mis on ligipadsetav ja kattesaadav kdikidele Uhiskonnarihmadele ning
tagades koikidele inimestele liikkuvuse. Tootatakse selle nimel, et tekitada suuremat stinergiat sotsiaal- ja tavatranspordi
vahel, et kasutada olemasolevat sdidukiparki ning teenuseid optimaalsemalt. AnaltUsitakse véimalusi néudluspohise
transpordi slinergiateks ka koolitranspordiga. Samuti arendatakse ,Pargi ja reisi* stisteemi, soodustades veelgi ettevedu
kiiretele rongitihendustele ja n-6 magistraalliinidele. Uhistransporditeenus ja selle korraldus peab olema piisavalt hea,
et ka ettevtted ja asutused eelistaksid asukohavalikul vaga hea Uhistransporditeenusega piirkondi. Riik soodustab (nt
diguskeskkonna kaudu) Ghistranspordiga to6lkdimise korraldamist ka siis, kui seda soovib teha ettevote oma tootajatele.




Kasutajakogemuse parandamiseks on ks olulisemaid tegevusi piletimitgi niiidisajastamine — luua Uhtne Ule-eestiline
piletimtugiststeem?8, kus samu piletitooteid/kanaleid on voimalik kasutada nii avalikel kui ka kommertsliinidel sdltumata
transpordiliigist” (nt bussis, rongis, parvlaevas, lennukis ristkasutatavad piletid). Samuti on eesmark piletimitgi turu
avamine ehk edasimiigi, piletitoodete ja tellimuspdhiste multimodaalsete lahenduste vdimaldamine.

Uhistransport peab olema taskukohane véhese sissetulekuga inimestele, kuid atraktiivne ka kérgemapalgalistele.
Seetottu oleks moistlik koos Uhtse piletimtlgisisteemiga minna dle ka paindlikumale hinnastamisele, pakkudes
soodustusi neile, kes seda vajavad. Paketistatud (nt tsoonip&hised) ja Ule-eestiliselt korraldatud Uhistranspordipiletid
pakuvad palju eeliseid, mh stabiilne tulubaas ning suurem potentsiaal teenuse kvaliteedi parandamiseks tle kogu riigi,
ehk voimalust kasutada piletitulu Uhendussageduste ja teenuse kvaliteedi parandamiseks. Tuleb kaaluda tdhusamate
hinnastrateegiate kasutuselevottu, soodustades koostood liikuvusteenuste pakkujatega dinaamilisemate piletitoodete
turuletoomiseks, mis vastaksid paremini ndudlusele. Turismi toetamiseks tuleb uurida véimalusi minna Ule Uhtsele
piletislisteemile naaberriikide, -regioonide voi -linnadega, nagu Tallinna-Helsingi piletististeemi voimalikult lai Ghildamine.

Oluline on uhistranspordi jatkuv toetamine Ule-eestiliselt riigieelarvest, et tagada piisavad likumisvéimalused, fookusega
parandada Uhistranspordi ligipadsetavust, kattesaadavust, teenuse taset ja positiivset kasutajakogemust. Reisijatele
on Uheks olulisemaks aspektiks thistranspordi selge korraldus. Uhtselt korraldatud piletimidgisiisteem ja koostdo eri
transpordiliikide vahel aitab kasutajal paremini Uhildada eri liikumisviise. See suurendab paindlikkust Ghistranspordi
rahastamisel. Oluline on valtida olukorda, kus majanduslikult rasketel aegadel voib tekkida surve Ghistranspordi eelarve
karbeteks, mis kahjustaks kogu teenuse pakkumist ja kvaliteeti. Peab séilima paindlikkus investeerida nii liinivorgu
ja Uhistranspordivahendite uuendusse kui ka teenuse, sh taristu, arendamisse. Kaaluda tuleb ka sotsiaaltranspordi
korraldamist keskselt ning selle toetamist riigieelarvest, et tagada erivajadustega inimestele dleriigiline liikuvus.

/5. Alavaldkonad ,Innovatiivsed
|7/

litkuvusteenused

Votame kasutusele isejuhtiva Uhistranspordi, kui selle tasuvus on parem vorreldes nn traditsioonilise Ghistranspordiga
ning kui on tagatud teenuse toimepidevus ja konkurentsivdime?®, et teenindada mh aarelinnasid. Toetame sellekohast
teadus- ja arendustegevust. Tootame valja lahenduse, kuidas efektiivsemalt haarata hajaasustatud piirkondade elanikke
Uhistransporti jagatud viimase miili transpordi kasutamise kaudu, millega teenindada Ghistranspordi p&hiliine.

Pakirobotite, velocargo, linnadroonide (mehitamata dhusdidukite) ja volokopterite uurimine, katsetamine ja véimalusel ka
rakendamine nii pakkide kui ka inimeste veoks linnas. Samas tuleb poorata tahelepanu sellele, et uute viiside lisandumisel
ei muutuks liilkumine ohtlikumaks ja et linnaruumi ei tekiks juurde liigset mdra, energiatarbimist jmt.

Toetame teadus- ja arendustdo kaudu téiesti uut liiki transpordilahenduste (nt Hyperloop, mehitamata ohuliiklus) rajamise
vOimaluste uurimist ja tehnoloogia katsetusi ning véimalusel rakendusi.

78 Alustades vaiksematest piirkondadest ja etapiliselt laiendades. Luues nduete kogumi erinevatele tehnilistele lahendustele (piletisisteemidele), mis véimaldaksid sujuvat ja
mugavat (rist)mudki, sdltumata transpordiliigist ja teenusepakkujast.

79 Arvestades maarusest 454/2011 tulenevaid ndudeid reisijateveoteenuste telemaatiliste rakenduste kohta, mis kehtestavad Uhtsed tehnilised nduded raudtee piletitele ja
broneerimissiisteemidele.

80 Unhendusaja jmt kriteeriumide I6ikes.
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4. Alavalakona , Transpor
liim\u o riiklik korralaus”

Tervikliku transpordiliikide Ulese strateegilise visiooni elluviimiseks on vaja muuta ka riigi transpordikorraldust ja selle
poliitika elluviimise tasandit.

Arengukavas kirjeldatud strateegilistest eesmarkidest lahtuva ja tulemuslikuma juhtimise jaoks on transpordivaldkonda
perspektiivikas rahastada ja korraldada transpordiliikide Uleselt.

Kui seni on maanteede, raudteede, mere- ja lennutransporti ning nende investeeringuid eraldiseisvalt korraldatud
ja rahastatud, siis transpordiliikide dlene lahenemine loob vdimaluse terviklikuks ja paremaks planeerimiseks ning
efektiivsemaks transpordikorralduseks, koondades liikuvusteenusedjataristuinvesteeringute kavandamise tihte ametisse
(Transpordiamet®'). Kui esmane kasu avalikule sektorile asutuste®? ihendamisel on pigem seotud tugifunktsioonide
litmisest tuleneva mastaabisaastuga, siis pikemas perspektiivis valjendub vait kulutbhusamates investeeringuotsustes,
mis kasutaja vaates valjendub maksumaksja raha efektiivsemas kasutuses. Taoline institutsiooniline muudatus on kavas
ellu kutsuda jark-jargult aastatel 2021-2023.

Riiklikku Uhistransporti korraldatakse ja Uhistranspordi planeerimist koordineeritakse keskselt Transpordiametist.
Regionaalse liikuvuskorraldusega seotud tegevuste eesmark on lihtsustada omavalitsuse ja maakondade piiride
tlest liikuvust ja vdimalusi thendada eri liikumisviise (aktiivsed liikumisviisid, rongid, bussid, trammid, parvlaevad jne),
mis aitavad luua olukorra, kus eri Uhistranspordiliigid ei konkureeri omavahel, vaid taiendavad Uksteist ning pakuvad
alternatiivi isiklikule sdiduautole®. Et Uhistransporti paremini korraldada, tootame valja Uhise Uhistranspordi juhtimis-,
finantseerimis- ja planeerimismudeli, mis aitab suurendada thistranspordi konkurentsivoimet. Kasvatame thistranspordi
séitjate arvu 300 miljonini (2020. aastal 212 min).

Linnapiirkondades tagatakse uhistranspordi sujuv korraldus Uhiste koostoomudelite abil (sh tellimine, rahastamine),
et tbhusamalt kasutada Uhistranspordi korraldamise eelarvet, Ghildada graafikuid, tagada parem koordinatsioon eri
transpordiliikide vahel ning seelabi vahendada sdiduautoga tehtava pendelrande osakaalu.

Uhistransporditeenuse  kvaliteedi  parandamiseks tuleb kaaluda Uhistranspordikeskuste (UTK) ja teiste
thistranspordikorraldajate liitmist ihtseteks organisatsioonideks. Lisaks on praegused UTKd liiga vaikesed, puudub
tugipersonal ja inimvara Uhtse Uhistranspordististeemi arendamiseks. Uhendatud UTKde puhul on vajalik ka eraldi
arendustegevuse rahastamine, mitte ainult opereerimise korraldamisega tegelemine.

Transpordiameti loomisele jargneva sammuna tasub kaaluda, kas anda avaliku sektori pakutavaid teenuseid tiha enam
riigi ariihingutele, et tdhustada varahalduspohimaotteid ja juhtimiskorraldust. Voimalik kasu voiks vorreldes praeguse
korraldusmudeliga seisneda riigi ariihingu vdimekuses projekte kiiremini ellu viia, kasutades pohimotet ,Kasutaja
maksab“®4. St, kui riigi ariihing suudab katta rohkem kui 50% oma kuludest enda teenitavate tuludega (nt transporditaristu
kasutustasud), on véimalik kajastada ettevétja kohustusi valjaspool riigi bilanssi ehk viia ellu projekte, kaasates erakapitali
kiiremini, kui muidu oleks vaimalik riigieelarve ja laenukoormuse piirangute tottu®s.

81 Praegune korraldus ja kaasnev anallilis on saadava arengukava lisas. Anallils ka raudteetaristu haldamise voimalikust hendamisest kaib ning valmib 2022. aasta jaanuaris.
82 01.01.2020 alustas Transpordiamet, mis loodi Maanteeameti, Veeteede Ameti ja Lennuameti ihendamisel Giheks ametiks.

83 V.a kui tegemist on suure ndudlusega marsruudiga, kus konkurents parandab kvaliteeti ja hoiab teenuse hinda.

84 S.0 pdhimdte, kus taristu kasutamise, selle kulumise ning muude thiskonnale tekitatud valiskulude kandmine on taristu kasutaja kanda.

85 Eeldades sarnaste tasakaalu arvestamise pohimétete jatkumist ka tulevikus.




Antud juhtimiskorraldust saab rakendada, kui on loodud seda toetav transpordivaldkonna maksupoliitika. Esimestel
arengukava aastatel tuleb seega uuringutega valja selgitada, kas ja millistel tingimustel oleks nt riigiteede valdusettevote
voimeline katma vahemalt 50% oma kuludest tuludega, sh mida see tdhendaks maksupoliitiliselt ehk milliseid
Umberkorraldusi tuleks selle rakendamiseks ellu viia. Lisaks peavad nimetatud uuringud sisaldama ma&juanalldsi ja
korralduslikke ettepanekuid, kuidas toimub poliitika valjatdotamine ning milline institutsioon vastutab konkreetse osa
eest. Sealhulgas peab véljatootatud taristu haldamise ja korraldamise mudel hdlmama koiki transpordiliike.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi kanda jaaks eelkdige transpordilikide Ulese strateegilise
koordineerimisliksuse ning poliitikasuundade ja vajalike Gigusaktide valjatootaja roll. Transpordiamet planeeriks
mh taristuhaldajatelt ja liikuvusteenuste pakkujatelt saadud sisendi pohjal vajalikke sekkumisi (nt Ghistranspordi
korralduses) ja investeeringuid ning koordineeriks liikuvusteenuseid. Kaaluda tuleks ministeeriumi horisontaalse
transpordiplaneerimise ja -anallitika ressursi kasvatamist, parandades sisulist kompetentsi ja tekitades
ministeeriumisse vastava struktuuriiksuse®. Transpordiameti protsessiga samal ajal analltsime raudteehalduse
vBimalikke korraldusmudeleid (sh arvestades Rail Balticat), pidades silmas slnergiaid teiste transpordiliikidega ja
lahtudes efektiivsest varahaldusp&himdttest.

Tegevuste kavandamisel kaasab ministeerium eri huvirihmi, riiklikke institutsioone ja ka kohalikke omavalitsusi (vt
graafik 1 ja peatikk 7 ,Arengukava juhtimine"). Kaasamise tulemusel sdnastatakse vastastikused ootused, aga ka see,
milliseid kohustusi ja mis tingimustel pooled vétavad, et Gihised eesmargid téita (nt kasvuhoonegaaside heitkoguseid ei
saa riik Uksi vahendada).

Ulikoolid Inimesed

Ettevotted

Graafik 1. Koostoo nelikheeliksi®” mudeli alusel

Selleks, et saakstehaeesmarkidetaitmiseks vajalikke teadmuspdhiseid otsuseid, peab transpordisisteemikujundamisega
seotud avaliku sektori osalistel olema vdimekus tdlgendada maailma parimat praktikat ning seda Eesti jaoks kohandada
ja rakendada, kaasates vajaduse korral teadusasutusi. Teaduspohiste lahenduste valjatootamise vdimaldamiseks peab
kasutada olema optimaalne hulk piisava kvaliteediga algandmeid.

86 Vastavalt ITF/OECD uuringu soovitustele.
87 Mudel, kus koost66 toimub neljapoolselt ja -suunaliselt, kodanik-valitsus-Ulikool-t66stus (&ri), hdimates koostddd ja otsustesse kaasatust.




Arengukava viiakse ellu programmiga.

Programmis kajastatakse meetmeid ja investeeringuid ning neis tuleb tagada meetmete kooskéla arengukavaga ehk
arengukavas seatud indikaatorite sihttasemetega. Kooskdla programmi ja arengukavaga tuleb tagada metoodiliselt ja
ettevaatavalt, sh prognoosides nende véimalikku moju arengukava indikaatorite sihttasemete saavutamisse.

Kui meede/investeering ei ole kooskdlas arengukavaga, ei saa seda meedet ellu viia. Vastuolu ilmnemisel tuleb meede
Umber kujundada voi algatada aarmise vajaduse korral arengukava muutmine.

Sekkumiste puhul on vaja naidata nende moju®®, tuues valja, kuidas need mdjutavad arengukava eesmarkide ja
sihttasemete saavutamist, seda nii positiivse kui ka negatiivse mdju puhul. Negatiivse mdju puhul tuleb vélja tuua
(v&imalikud) leevendavad meetmed.

Arengukava iga alapeatuki alguses on toodud indikaatorid ja vahepealsed sihttasemed, mille saavutamist/elluviimist
hinnatakse véhemalt kaks korda arengukava kestel, plaanitult 5. ja 10. aastal (2025/2030. a). Vahehindamistes
anallusitakse muu hulgas seda, kas programmis kavandatu on piisav arengukava eesmarkide saavutamiseks ja kas
arengukava sekkumised on kohased voi vajavad Umberhindamist. Hindamise jarel tehakse vajaduse korral muudatused
arengukavasse. Programmi jooksvaid tulemusi hinnatakse iga aasta tulemusaruandluse raames.

Kaugeleulatuvate strateegiliste eesmarkide elluviimiseks tootatakse asutustesiseseks to0 planeerimiseks valja pikad®®
(10-15 a) ja keskpikad®® (4-5 a) tegevuskavad, mis koostatakse asutustega koostdos ja kinnitatakse vastutava ministri
poolt ning avalikustatakse.

Arengukava elluviimist ja aruandlust toetab arengukava juhtkomisjon, kuhu kuuluvad asjakohased esindajad nii avalikust
kui ka erasektorist (sh kolmandast) ja kes koguneb vahemalt kord aastas enne riigi eelarvestrateegia arutelusid, et muu
hulgas teha tulemusaruande pdhjal soovitusi programmi ja ka arengukava muudatusteks. Ettepanekud esitatakse
Vabariigi Valitsusele. Ettepanekud tuginevad arengukava alusel elluviidavatele programmi seirearuannetele ja arengukava
vahehindamistele.

88 Moju tuleb véimaluse korral valjendada numbriliselt, nt ,vahendab/kasvatab teetranspordi labisdidu x tuhande kilomeetri ulatuses, mist&ttu suureneb CO2 heide y ktCOze aastas".
89 Nt teehoiukava, raudteede arendamise tegevuskava.
90 Nt liiklusohutuse, Uhistranspordi arendamise, linnaliikuvuse ja ligipddsetavuse jmt tegevuskavad.




Foto: Operail AS

Juhtkomisjoni esimees on Majandus-ja Kommunikatsiooniministeeriumitranspordi asekantsler ja juhtkomisjoni esimehe
asetditja on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi transpordi arengu ja investeeringute osakonna juhataja.

Juhtkomisjoni koosseis:

Riigikantselei esindaja, Rahandusministeeriumi esindaja, Keskkonnaministeeriumi esindaja, Sotsiaalministeeriumi
esindaja, Haridus- ja Teadusministeeriumi esindaja, Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti esindaja, Transpordiameti
valdkondlikud esindajad, MTU Logistika ja Transiidi Assotsiatsiooni esindaja, Eesti Rahvusvaheliste Vedajate
Assotsiatsiooni esindaja, Eesti Linnade ja Valdade Liidu esindaja, Infotehnoloogia Liidu ITS Estonia tooriihma esindaja,
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi asjakohased esindajad energeetika, riigi infosisteemi, transpordi ja
meremajanduse valdkondadest.

Juhtkomisjoni alla moodustatakse véhemalt jargmised valdkondlikud teemakomisjonid: Uhistranspordi, aktiivse likuvuse
ja ligipaasetavuse teemakomisjon, taristu teemakomisjon (k&iki transpordiliike h&lmav), merenduse teemakomisjon ning
lennunduse teemakomisjon.

-~ Foto: Rasmus Jurkatam,
Allikas: Tallinna S’trateeg"iake,sk%e ettevdtlusteenistuse
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Multimodaalsus — transpordiliikide omavaheline kombineerimine reisijate- ja kaubaveos.

JPargi ja reisi“ parkla — autode ja kergliikurite tarbeks loodud parkla Uhistranspordi peatuses voi sdélmpunktis, kuhu
inimene saab jatta oma sodiduvahendi, et seejarel liikuda mugavalt oma sihtpunkti Uhistranspordiga. ,Pargi ja reisi”
eesmark on teenindada eelkdige suuri Ghistranspordiliine (sh rong) ja véhendada seeldbi autoga liiklemise vajadust.

Transpordililk — maantee-, raudtee-, mere- ja 6hutransport.

Liikumisviis — sisaldab kaiki liiki transpordivahendeid, sh jalgsi, rattaga, kergliikuriga jne liikkumist ning nende
kombinatsioone.

,Kasutaja maksab“ — pdhimote, kus taristu (nt raudtee voi maantee) voi siduvahendi (nt Ghistranspordi) kasutaja
maksab vastavalt hiive kasutamisele, nt soetab pileti v&i tasub kasutamise eest otsese maksuga (nt teekasutustasu).

Intelligentsed transpordisiisteemid (ITS) - niildisaegsed rakendused, mis kasutavad info- ja sidetehnoloogiat
transpordis ning mille abil osutatakse uuenduslikke transpordististeemi (eelkdige liikluse) korraldamisega seotud
teenuseid mitmesugustele kasutajatele.

Linnaline piirkond - valdavalt tiheasustusega ala, mis koosneb keskuslinnast v6i omavahel seotud linnadest ja nendega
funktsionaalselt seotud eeslinna- ja valglinnapiirkondadest (suburban, periurban).

Sundliikumised — hélmavad liikumisi, mis on rohkem véi vahem vajalikud — koolis vdi t66l kdimine, sisseostude tegemine
— teisisonu kaik liikumised, mida asjaosalised on iga paev voi regulaarselt kohustatud tegema. Need liikkumised toimuvad
aasta ringi, peaaegu kdigis tingimustes ja on enam-vahem soltumatud valiskeskkonnast.

Saastva likkuvuse pohimotted — saastev lilkuvus tahendab sellist transpordi- ja elukorraldust, mis tagab inimeste
juurdepaasu igapaevavajadustele nii, et see ei kahjusta teiste inimeste juurdepaasuvdimalusi ja elukeskkonda, on
majanduslikult efektiivne, diglane ja tervikuna dkonoomne ning kulutab maksimaalselt nii palju loodusvarasid, kui
keskkond suudab taastoota voi neutraliseerida. Arengukavas loetakse Uldiselt sdastvaks liikumiseks jalgsi, rattaga voi
Uhistranspordiga liikumist, kuid autoga liikumine voib olla Ghistranspordist saastvam, kui teenindada on vaja vaikest arvu
inimesi.




TEN-T - Uleeuroopaline transpordivork (Trans European Network — Transport).

Universaalne disain — toodete ja keskkonna planeerimise ja kujundamise strateegia, et tagada kaasav Uhiskond ning
vordsed voimalused ja osalemine kdigi jaoks. Universaalne disain on toodete ja keskkonna kujundamine ndnda, et seda
saaksid kasutada koik inimesed nii palju kui vdimalik, ilma vajaduseta kohaldamise voi erilahenduste jarele.

CEF - Euroopa ihendamise rahastu (Connecting Europe Facility).

Heitmeta s6iduk — sdiduk, millel puudub summutitoru heide.

Vahese heitmega soiduk — sdiduk, millel voib olla summutitoru heitgaase, kuid vahesel (CO2 alla 90 g/km) méaéral
(sh kui heitgaasid tekivad, kuid on kasvuhoonegaaside madistes nullarvestusega, nagu biometaan).

Nullheitmega kiitus - kiitus voi energiaallikas, mille kasutamisel transpordis ei teki vahetult emissioone (ei CO2 ega muid
vélisGhu saasteaineid).







